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第一章  開發計畫概述 

1.1  計畫緣起 

『臺灣桃園國際機場聯外捷運系統』建設計畫(以下簡稱本計畫)，路

線包括臺灣桃園國際機場－三重站(以下簡稱三重段)、三重站－台北車站

及臺灣桃園國際機場－中壢等三路段(以下簡稱中壢段)。路線起自臺灣桃

園國際機場第二航廈往東經林口、新莊、三重至台北車站特定專用區，往

南經高鐵桃園車站至中壢市中豐路與環北路口，後續並將延伸至中壢火車

站，路線全長約 53 公里，其中地下段約 13 公里，高架段約 40 公里，範

圍涵蓋台北市、新北市、桃園縣等三個行政區，沿途共設 24 座車站，包

括 15 座高架車站，9 座地下車站，另設置青埔與蘆竹 2 處維修機廠，如圖

1-1 所示。其中臺灣桃園國際機場－中壢段係原『桃園都會區大眾捷運系

統』藍線之一部分（B1 車站－B10 車站），桃園都會區大眾捷運系統規劃

環境影響評估報告書』業經行政院環保署於民國 90 年 1 月同意認可（90

年 1 月 16 日 90 環署綜字第 0004030 號函）；另外臺灣桃園國際機場－三

重站段環境影響說明書業經行政院環保署於民國 93 年 3 月審議通過（93

年 3 月 9 日環署綜字第 0930016854 號函）；而三重站－台北車站段之環

境影響說明書業經行政院環保署於民國 95 年 7 月審議通過（95 年 7 月 19

日環署綜字第 0950057821 號函）。惟環評階段乃依照規劃資料據以辦理

環境影響評估作業，後續設計及施工階段時，臺灣桃園國際機場－三重站

段已辦理五次環境影響差異分析及兩次變更內容對照表，而臺灣桃園國際

機場－中壢段(桃園都會區大眾捷運系統規劃)已辦理兩次環境影響差異分

析及兩次變更內容對照表，歷次變更一覽表詳表 1-1。 

本計畫業於 102 年 8 月 19 日經行政院院臺交字第 1020050058 號函同

意將通車期程調整至 104 年底。其中三重站－環北站（A2~A21 車站）土

建施工進度目前各標除了蘆竹機廠進度約 50%外，其餘各標已達 99％以

上，而土建完工後進入機電設施安裝測試，目前機電進度亦已達到約 80%

進度，惟考量機電設計經重新檢核後於部分機電系統有所差異，故於營運

前將重新檢討內容以符合實際需求，並依據「環境影響評估法施行細則」

第三十七條規定辦理環境影響差異分析報告，進行對鄰近地區之影響差異

評估。 
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表 1-1  歷次環評變更一覽表 

項目 臺灣桃園國際機場－三重站段 臺灣桃園國際機場－中壢段 

環評 

臺灣桃園國際機場至三重站段建

設計畫環境影響說明書（93 年 3

月 9日環署綜字第 0930016854號

函核備） 

桃園都會區大眾捷運系統規劃

環境影響評估報告書（90 年 1 月

16 日 90 環署綜字第 0004030 號

函核備） 

第一次

環差 

增設 A4 及 A14a 車站（96 年 7 月 27 日環署綜字第 0960054427 號

函核備） 

第二次

環差 

蘆竹機廠用地變更（97 年 1 月 10

日環署綜字第 0970002209 號函

核備） 

B9~B10 車站路線變更（99 年 1

月 19 日環署綜字第 0990003850

號函核備） 

第三次

環差 

土方差異（97 年 8 月 12 日環署

綜字第 0970059200 號函核備） 
－ 

第四次

環差 

DE02 標土方差異（101 年 8 月 1

日環署綜字第 1010057364C 號函

核備） 

－ 

第五次

環差 

土方差異（101 年 10 月 30 日環

署綜字第 1010085659 號函核備） 
－ 

第一次

對照表 

車站站名、月台及股道型式、跨越中山高高架段結構型式、車站綠

建築執行成效等項目變更（101 年 4 月 3 日環署綜字第 1010027795

號函核備） 

第二次

對照表 

環境監測計畫變更（102 年 1 月 25 日環署綜字第 1020006765 號函

核備） 
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圖 1-1 『臺灣桃園國際機場聯外捷運系統』建設計畫路線示意圖 
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1.2  計畫內容概要說明 

1.2.1 原工程計畫內容 

一、機場聯外捷運系統三重段 93 年環境影響說明書內容 

原環評階段「中正國際機場聯外捷運系統」初步規劃採用鋼輪鋼

軌系統，正線採 2 股佈設，車站除兩端車站為 2 股佈設外，餘採 4 股

佈設以因應直達車(途中僅停靠„長庚醫院站‟)與普通車 (每站停靠) 

併行營運之需求；全程行駛時間約為直達車 35 分鐘，普通車 49 分鐘。 

電聯車為鋼輪鋼軌捷運系統，列車採 4 車一編組之型式，車身尺

寸為 17 公尺×3.4 公尺×2.65 公尺(長×高×寬)，每列車可乘載人數

約為普通車 702 人、直達車 522 人(兩端座位改為行李架)。速率於設

計速率為 80 公里/小時，於平均營運速率為普通車 45 公里/小時，直

達車 55 公里/小時。 

二、機場聯外捷運系統中壢段 90 年環境影響評估報告書內容 

原環評階段桃園都會區大眾捷運系統擬採小斷面都會捷運系統

型式，電聯車為鋼輪鋼軌小斷面都會捷運型式，列車由 2～4 車廂組

成（2 車廂一組，每列車 1～2 組），車身尺寸為 17.7 公尺×3.4 公尺

×2.7 公尺(長×高×寬)，單向尖峰小時運量為 13,500 人次。設計速率

方面，最高速率為 80 公里／小時，而運轉速率為 45 公里／小時。 
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1.2.2 開發行為變更之內容 

一、增設直達車停靠站 

本計畫因環評階段尚未能確定機電相關參數，而目前因機電廠商

相關機電系統設計參數已大致底定，故根據機電設計之成果，原直達

車於途中僅停靠長庚醫院站，而現今直達車則新增停靠新北產業園區

站。 

二、車廂尺寸與型式差異 

依三重段原環說書內容，車身尺寸為 17 公尺×3.4 公尺×2.65 公尺

(長×高×寬)，列車採 4 車一編組，而中壢段原環評書內容，車身尺寸

為 17.7 公尺×3.4 公尺×2.7 公尺(長×高×寬)，列車由 2～4 車廂組成

（2 車廂一組，每列車 1～2 組）。根據目前機電設計成果，目前車身

尺寸約 21 公尺×3.8 公尺×3 公尺(長×高×寬)，而直達車僅三重段採 5

車一編組型式(含行李車廂)，中壢段無直達車，普通車採 4 車一編組

型式。為服務旅客方便辦理行李託運業務，故設置行李車廂以便旅客

轉運服務。 

三、行駛速率差異 

原環評規劃列車設計速率為 80 公里/小時，運轉速率則為 45 公里

/小時，而根據機電設計成果與實際情況，目前設計速率約為 110 公里

/小時，而直達車平均速率約≧60 公里/小時，普通車平均速率約≧40

公里/小時，最大平均營運速率為 90 公里/小時，最大趕點營運速率為

100 公里/小時，僅發生於列車誤點時做為調整使用，故不屬於常態情

況，變更前後差異說明詳表 1-2 所示。 
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表 1-2  機電系統變更差異說明 

原環評階段內容 變更後 差異原因 

直達

車停

靠站 

中正國際機場聯外捷

運系統」………直達

車 (途中僅停靠“長

庚醫院站”) 

直達

車停

靠站 

「台灣桃園國際機場

聯外捷運統」…直達車

(途中僅停靠“新北產

業園區站” 、“長庚醫

院站”) 

機場捷運三重站

至 機 場 之 直 達

車，停靠站除了原

本 長 庚 醫 院 站

外，另增加新北產

業園區站。 

車廂

尺寸

與型

式 

●三重段車身尺寸為

17 公尺×3.4 公尺

×2.65 公尺(長×

高×寬)，列車採 4

車一編組。 

●中壢段車身尺寸為

17.7 公尺×3.4 公

尺×2.7 公尺(長×

高×寬)，列車由 2

～4 車廂組成。 

車廂

尺寸

與型

式 

車廂尺寸：約 21 公尺

×3.8 公尺×3 公尺(長

×高×寬) 

直達車：採 5 車一編組

型式(含行李車廂一節) 

普通車：採 4 車一編組

型式 

經 機 電 系 統 設

計，為服務旅客方

便辦理行李託運

業務，故設置行李

車廂以便旅客轉

運服務。 

行駛

速率

差異 

 

●設計速率：80 公里

/小時 

●平均營運速率：普

通車 45 公里小

時，直達車 55 公里

/小時 

行駛

速率

差異 

●設計速率：110 公里

/小時 

●平均營運速率：普通

車≧40 公里小時，

直達車≧60 公里/小

時 

●營運最大速率為 90

公里/小時，最大趕

點營運速率為 100

公里/小時，僅發生

於列車誤點時做為

調整使用，故不屬於

常態情況。 

基於營運需求及

線形考量，原設計

速率為 80 公里/

小時，變更後設計

速率增為 110 公

里/小時；而營運

最大速率為 90 公

里/小時，最大趕

點速率為 100 公

里/小時；直達車

平均營運速率則

僅增加 5 公里/小

時。 
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1.2.3 環境影響評估變更檢核表 

本變更案經檢核並無環評法第 16 條及施行細則第 38 條所稱應就申

請變更部分，重新辦理環境影響評估之事項，說明詳如表 1.2.3-1。 

 

表 1.2.3-1 環境影響評估變更檢核表 

項  目 說  明 

(1)計畫產能、規模擴增或路線延伸

百分之十以上 者。 

(1)本計畫全長約為 53 公里，本次申

請變更之內容僅為機電相關參

數，並未變更路線長度。 

(2)土地使用之變更涉及原規劃之保

護區、綠帶緩衝區或其他因人為開

發易使環境嚴重變化或破壞之區

域者。   

(2)本案僅於原有路權範圍調整變更

直達車停靠站、車廂尺寸與型式及

行駛速率，並未使環境嚴重變化或

破壞。 

(3)降低環保設施之處理等級或效率

者。 

(3)均遵照原環評承諾執行相關減輕

對策進行相關隔音牆與減振措施

設置，並未降低環保設施之處理等

級或效率；反因配合 99 年 1 月公

告「陸上運輸系統噪音管制標準」

將最大音量納入評估，增加隔音牆

設置，噪音防制更為周延。 

(4)計畫變更對影響範圍內之生活、

自然、社會環境或保護對象，有加

重影響之虞者。 

(4)本案僅於原有路權範圍調整變

更，並未對影響範圍內之生活、自

然、社會環境或保護對象有加重影

響，且均遵照原環評承諾執行相關

減輕對策進行相關隔音牆與減振

措施設置，並未降低環保設施之處

理等級或效率；反因配合 99 年 1

月公告「陸上運輸系統噪音管制標

準」將最大音量納入評估，增加隔
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項  目 說  明 

音牆設置，噪音防制更為周延。 

(5)環境品質之維護，有不利影響者。 (5)本案僅於原有路權範圍調整變

更，並未對環境品質之維護有不利

影響者，且均遵照原環評承諾執行

相關減輕對策進行相關隔音牆與

減振措施設置，並未降低環保設施

之處理等級或效率；反因配合 99

年 1 月公告「陸上運輸系統噪音管

制標準」將最大音量納入評估，增

加隔音牆設置，噪音防制更為周

延。 

(6)其他經主管機關認定者。 (6)無。 
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第二章  環境現況 

依據前章開發計畫變更內容所述可知，本變更案主要變更項目為機

電系統參數差異，故主要涉及之環境影響因子為營運期間列車通過時之

沿線噪音與振動量。有關本計畫沿線所在地區之噪音振動背景現況，茲

整理本計畫 101 年第三、四季環境監測報告資料。 

噪音方面，地下段列車噪音經地表土壤的隔絕衰減後，大多數的噪

音量已對沿線路段無影響，故下列噪音現況資料以及後續噪音影響評估

將主要針對高架段之敏感點，詳如表 2-1 所示。其中，坑子社區噪音量約

為 54.1~63.8dB(A)，自強新村噪音量約為 48.3~69.5 dB(A)，赤塗崎噪音

量約為 46.6~53.9 dB(A)，外社噪音量約為 64.9~75.4 dB(A)，山腳國小噪

音量約為 68.4~75.3 dB(A)，貴陽街與中山路口噪音量約為 60.5~70.0 

dB(A)，頂崁街噪音量約為 58.6~75.1 dB(A)，縣 107 甲噪音量約為

67.1~74.1 dB(A)，學仔底噪音量約為 61.0~71.3 dB(A)，城市花園噪音量

約為 60.5~70.4 dB(A)，民生社區噪音量約為 51.6~61.8 dB(A)。 

振動方面，沿線路段之振動量詳如表 2-2 所示。其中，坑子社區振

動量約為 30.0~38.7dB，自強新村振動量約為 30.0~30.7 dB，赤塗崎振動

量約為 30.0 dB，外社振動量約為 30.4~39.3 dB，山腳國小振動量約為 30.0 

dB，貴陽街與中山路口振動量約為 30.0~42.7 dB，頂崁街振動量約為

30.1~44.0 dB，縣 107 甲振動量約為 30.1~43.4 dB，學仔底振動量約為

33.6~49.4 dB，城市花園振動量約為 33.4~39.7 dB，民生社區振動量約為

30.0~31.2 dB。 

 

由表 2-1 之調查結果可知，噪音大部分第二類管制區一般地區除了自

強新村敏感點以外都符合標準，而第三類或第四類管制區內緊鄰八公尺以

上之道路或緊鄰未滿八公尺之道路邊地區皆符合環境音量標準，其主要背

景音源係來自於中山高速公路或縣道等交通噪音及社區噪音。而由表 2-2

振動部分資料顯示，全線皆可符合日本振動規制基準及人體感知閾值

55dB。 
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表 2-1  本計畫區沿線噪音現況 

單位：dB(A) 

測點 

L 日 L 晚 L 夜 

噪音管制區 測 

值 

法 

規 

值 

測 

值 

法 

規 

值 

測 

值 

法 

規 

值 

自強新村 
第一次 61.6 

60 
53.1 

55 
48.3 

50 

第二類管制區一般地

區 

第二次 57.8 69.5 58.7 

赤塗崎 
第一次 53.7 

60 
51.9 

55 
48.6 

50 
第二次 52.7 53.9 49.3 

坑子社區 
第一次 63.6 

76 
58.3 

75 
54.1 

72 

第三類或第四類管制

區內緊鄰八公尺以上

之道路 

第二次 63.8 60.3 58.9 

外社 
第一次 70.2 

76 
66.1 

75 
64.9 

72 
第二次 75.4 68.6 67.9 

頂崁街 
第一次 75.1 

76 
72.4 

75 
68.8 

72 
第二次 64.7 62.6 58.6 

縣 107 甲 
第一次 74.1 

76 
73.0 

75 
68.8 

72 
第二次 70.8 67.1 67.6 

學仔底 
第一次 71.3 

76 
66.7 

75 
61.0 

72 
第二次 69.4 67.3 62.5 

城市花園 
第一次 70.4 

76 
67.6 

75 
65.1 

72 
第二次 69.7 65.8 60.5 

山腳國小 第一次 75.3 76 71.9 75 68.4 72 

貴陽街與中

山路口 

第一次 70.0 
76 

65.7 
75 

63.1 
72 

第二次 66.6 61.3 60.5 

民生社區 
第一次 60.9 

74 
59.2 

73 
52.1 

69 

第三類或第四類管制

區內緊鄰未滿八公尺

之道路 第二次 61.8 59.0 51.6 

資料來源：臺灣桃園國際機場聯外捷運系統 101 年度最後兩季監測成果報告 

註：”   ”為超過法規標準。 
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表 2-2  本計畫區沿線振動現況 

單位：dB 

測點 
LV10 日 LV10 夜 

振動規制基準 
測值 基準 測值 基準 

自強新村 
第一次 30.1 

60 
30.7 

50 

第一種區域 
第二次 30.0 30.0 

赤塗崎 
第一次 30.0 

60 
30.0 

50 
第二次 30.0 30.0 

坑子社區 
第一次 31.2 

70 

30.0 

65 第二種區域 

第二次 38.7 30.0 

外社 
第一次 38.9 30.5 

第二次 39.3 30.4 

頂崁街 
第一次 33.9 30.1 

第二次 44.0 38.4 

縣 107 甲 
第一次 33.9 30.1 

第二次 43.4 40.5 

學仔底 
第一次 49.4 41.5 

第二次 41.0 33.6 

城市花園 
第一次 39.7 33.4 

第二次 35.4 36.2 

山腳國小 第一次 30.0 30.0 

貴陽街與中山

路口 

第一次 30.2 30.0 

第二次 42.7 35.0 

民生社區 
第一次 31.2 30.0 

第二次 30.0 30.0 

資料來源：臺灣桃園國際機場聯外捷運系統 101 年度最後兩季監測成果報告 

註：”   ”為超過法規標準。 
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第三章  環境影響差異分析 

本變更案經機電細部設計與檢視實際狀況後，相關機電系統與原環評

階段有部分差異，依據前述第一章描述，主要變更之機電系統為直達車停

靠之車站、行車速率以及車身尺寸及型式如表 3-1 所示，根據上述變更主

要影響之環境因子為營運階段捷運沿線噪音量及振動量，故以下針對變更

之機電系統進行營運期間沿線噪音及振動影響評估說明。 

表 3-1  機電系統變更差異 

原環評階段內容 變更後 差異原因 

直達

車停

靠站 

中正國際機場聯外捷

運系統」………直達

車(途中僅停靠“長庚

醫院站”) 

直達

車停

靠站 

「台灣桃園國際機場

聯外捷運統」…直達

車(途中僅停靠“新北

產業園區站” 、“長庚

醫院站”) 

機場捷運三重站至

機場之直達車，停

靠站除了原本長庚

醫院站外，另增加

新北產業園區站。 

車廂

尺寸

與型

式 

●三重段車身尺寸為

17 公尺×3.4 公尺

×2.65 公尺(長×高×

寬)，列車採 4 車一

編組。 

●中壢段車身尺寸為

17.7 公尺×3.4 公尺

×2.7 公尺(長×高×

寬)，列車由 2～4

車廂組成。 

車廂

尺寸

與型

式 

車廂尺寸：約 21 公尺

×3.8公尺×3公尺(長×

高×寬) 

直達車：採 5 車一編

組型式 (含行李車廂

一節) 

普通車：採 4 車一編

組型式 

經機電系統設計，

為服務旅客方便辦

理行李託運業務，

故設置行李車廂以

便旅客轉運服務。 

行駛

速率

差異 

 

●設計速率：80 公里/

小時 

●帄均營運速率：普通

車 45 公里小時，直

達車 55 公里/小時 行駛

速率

差異 

●設計速率：110 公里

/小時 

●帄均營運速率：普通

車≧40 公里小時，

直達車≧60 公里/

小時 

●營運最大速率為 90

公里/小時，最大趕

點營運速率為 100

公里/小時，僅發生

於列車誤點時做為

調整使用，故不屬

於常態情況。 

基於營運需求及線

形考量，原設計速

率為 80 公里 /小

時，變更後設計速

率增為 110 公里/小

時；而營運最大速

率為 90 公里 /小

時，最大趕點速率

為 100 公里/小時；

直達車帄均營運速

率則僅增加 5 公里/

小時。 
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3.1  噪音影響分析 

一、原環評 

(一)三重段 

依據三重段原環評評估，於完工通車後營運期間，捷運沿線地區將因

捷運系統營運而增加環境音量，其影響主要來自高架路段列車行駛，音量

大小決定於軌道系統、列車及營運情況等因素。於原環評階段初步規劃採

重運量鋼輪鋼軌捷運系統，至於採用何種廠商系統並未決定，因此無法獲

得較細部之噪音源資料，故捷運列車噪音位準採用環保署認可之德國

CadnaA 鐵路噪音模式加以推估，並於模式輸入計畫路線之帄縱位置及其

附近之地形、建物等進行模擬，有關列車音源輸入條件如下： 

 

—車長：4 節 2 組車廂，全長 70 公尺 

—車速： 80 公里/小時 

—營運時間：早上 6:00～晚上 12:00 

—車次：每 5 分鐘一班，每小時 12 班次(單向) 

—高架結構音：+ 3 dB(A) 

 

依前述計算條件，推估目標年之『日間』及『夜間』交通噪音量如表

3-2。捷運列車最大交通噪音多發生高架橋軌道面以上高程，由於

3K+400~11K+000 位於郊區高架路段之沿線受體，多為 4 層樓以下建物，

位處捷運軌道面下方之音影區，所感受之列車噪音較低，預估經繞射至各

敏感受體代表點之交通噪音量約 41.1～59.6dB(A)，其餘行經都會區高架路

段之交通噪音量約 47.1～67.8dB(A)。上述預測噪音量均可符合所屬噪音管

制區大眾捷運邊地區環境音量標準，且與背景音量疊加後之合成音量之噪

音增量影響屬〝輕微〞以下。 

綜合上述分析結果，以捷運邊地區環境音量標準及與環境背景音量之

噪音增量為評估基準，評估結果顯示計畫路線完工通車後對沿線噪音影響

不大，暫無設置防音牆設施之必要，惟為顧及未來沿線土地利用及聚落發

展等因素，將於全線預留設置隔音牆之空間及荷重，未來將視沿線敏感受
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體捷運噪音監測成果、營運狀況及民眾反應，評估捷運噪音對敏感受體生

活作息之影響程度，視需要於適當地點加設隔音設施。 

 

表 3-2 三重段原環評噪音模擬結果 

單位：dB(A) 

敏感受體 

營運期間 

環境 

音量標準 

背景 

音量 

捷運 

音量 

合成 

音量 
差值 

影響 

等級 

日間 夜間 日間 夜間 日間 夜間 日間 夜間 日間 夜間 日間 夜間 

頭前 60~70 50~60 64.3 54.6 49.7~54.2 64.4~64.7 55.8~57.4 0.1~0.4 1.2~2.8 可忽略 可忽略 

山腳 60~70 50~60 64.3 54.6 52.9~59.6 64.6~65.6 56.8~60.8 0.3~1.3 0.8~4.2 可忽略 
可忽略~

輕微 

外社 60~70 50~60 56.6 54.5 44.6~54.8 57.0~59.3 54.9~58.3 0.3~2.7 0.4~3.8 可忽略 
可忽略~

輕微 

坑子社區 60~70 50~60 56.6 54.5 49.0~56.0 57.3~59.3 55.6~58.3 0.7~2.7 0.9~3.8 可忽略 可忽略 

赤塗崎 60~70 50~60 60.3 55.8 41.1~55.2 60.4~61.5 55.9~58.5 0.1~1.2 0.1~2.7 可忽略 可忽略 

文化路與八

德路 
75 65 66.9 61.8 49.3~55.8 67.0~67.2 62.0~62.8 0.1~0.3 0.2~1.0 可忽略 可忽略 

長庚醫院 65 55 66.6 60.4 53.8~58.2 66.8~67.2 61.3~62.4 0.2~0.6 0.9~2.0 可忽略 可忽略 

牛角坡 65~75 55~65 71.0 59.8 49.8~61.4 71.0~71.5 60.2~63.7 0~0.5 0.4~3.9 可忽略 可忽略 

丹鳳 75 65 69.5 64.1 48.8~65.6 69.5~71.0 64.2~67.9 0~1.5 0.1~2.9 可忽略 
可忽略~

輕微 

大學新村 75 65 65.0 56.3 53.1~62.8 65.3~67.0 58.0~63.7 0.3~2.0 1.7~7.4 可忽略 
可忽略~

輕微 

化成路 75 65 64.1 57.5 53.3~57.2 64.4~64.9 58.9~60.4 0.3~1.9 1.4~2.9 可忽略 可忽略 

頂崁街 75 65 61.8 54.9 51.6~59.0 62.2~63.6 56.6~60.4 0.4~1.8 1.7~5.5 可忽略 
可忽略~

輕微 
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(二)中壢段 

而依據中壢段原環評評估，完工通車後計畫路網沿線地區將因捷運系

統營運而增加環境音量，其影響主要來自高架路段列車行駛、附屬設備運

轉及維修機廠操作。 

高架段列車行駛噪音之音量大小受軌道形式、坡度、曲度、速率、車

種及班次等因素影響。由於當時尚屬規劃階段，初步決定採鋼輪鋼軌小斷

面都會捷運系統，至於採用何種廠商系統並未決定，因此無法獲得較細部

之噪音源資料，故捷運列車噪音位準係採用德國 SOUNDPLAN 鐵路噪音

模式加以模擬推估，並於模式假設高架段高出地面 10 公尺，兩側軌道中

心距離 3.17 公尺且有邊牆，其他輸入條件如下： 

 

─車長：4 節 2 組車廂，全長 70.8 公尺 

─車速：直線段 80 公里/小時 

           轉彎段 45 公里/小時 

─車次：尖峰時段(AM 7:00～AM 9:00 及 PM 5:00～PM 7:00) 

           每 3 分鐘一班； 

離峰時段( AM 5:00～PM 12:00 不含尖峰時段) 

           每 12 分鐘一班 

─高架結構音：+ 3 dB(A) 

─轉彎段：+ 8 dB(A)  

 

噪音垂直分布特性依前述計算條件，推估捷運高架直線段與橋肩不同

距離之噪音垂直分布，高架直線段行經都會區道路路寬 15～30 公尺，道

路邊大樓距高架橋路肩約 5～15 公尺，結果顯示與高架段同一高程或較高

架橋高之受體，尖峰時段均能音量約 59.6～70.5 dB(A)；「藍線」位於市郊

高架直線段之受體，多為 1～3 樓位處捷運軌道下方之音影區，且距高架

橋肩約 25～60 公尺，感受較低之列車噪音，預估尖峰時段均能音量約 51.7

～55.9 dB(A)。上述預測噪音量均可符合所屬第二、三類噪音管制區大眾

捷運路邊地區「日間」及「夜間」標準。 
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列車行駛於轉彎處因輪軌之接觸壓力增加，其產生之噪音量較行駛於

直線段時大為增高，模式中於帄面曲線半徑小於 300 公尺時，假設噪音量

增加 8 dB(A)，據此推算捷運轉彎段與高架路肩不同距離之噪音垂直分布，

預估於「藍線」〝B2－B3〞路段之 3k+800、〝B4a－B5〞路段之 8k+500 以

及〝B6－B7〞路段之 11k+500 等轉彎路段尖峰時段均能音量約 65.2～59.0 

dB(A)，離峰時段均能音量約 51.7～55.9 dB(A)。上述預測值均符合所屬第

二、三類噪音管制區之大眾捷運路邊地區限值。但「藍線」〝B3－B8〞沿

線敏感受體屬第二類噪音管制區之一般地區及大眾捷運路邊地區。〝B3－

B8〞路段沿線土地使用包括農田及零星之聚落及工廠，由於此路段背景音

量低，未來捷運噪音影響極易突顯。 

為減少高架路段沿線捷運列車噪音影響，結構體路肩已有 0.7 公尺胸

牆設計，可減少部分噪音量，惟針對屬於中度影響之路段，仍考慮增設隔

音牆，預估設置 2 公尺隔音牆後，多數敏感受體與軌道高程同高或於其上

二、三層之樓層可獲得較佳之減音功效，影響等級均可降低至”輕微”影響

以下；此外，為顧及未來沿線土地利用、聚落發展等因素，將於全線預留

設置 2 公尺高隔音牆之空間及荷重，未來將視沿線敏感受體捷運噪音監測

結果，營運狀況及民眾反應，評估捷運噪音對敏感受體生活作息之影響程

度，視需要於適當地點加設隔音設施。 

 

表 3-3 中壢段原環評噪音模擬結果 

單位：dB(A) 

路段 敏感受體 

尖峰時段 

影響等級 
標準 背景音量 捷運音量 合成音量 差值 

B2─B3 帄安二村 65 48.9~55.9 58.3~62.2 60.3~62.4 4.4~13.5 可忽略~中度 

B4A─B5 
民生社區 65 48.9~55.9 53.9~56.8 56.9~57.4 2.1~8.5 可忽略~中度 

學仔底 60 48.9~55.9 54.4~57.8 57.4~58.3 2.3~9.4 可忽略~嚴重 

B5─B6 赤牛調 60 48.9~55.9 54.4~57.8 57.4~58.3 2.3~9.4 可忽略~嚴重 

B6─B7 
城市花園 70 48.9~55.9 56.2~63.0 59.0~63.2 3.1~14.3 可忽略~中度 

芭里 4-15 號 60 48.9~55.9 54.7~58.1 57.6~58.6 2.4~9.7 可忽略~嚴重 
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二、本變更案 

(一)噪音 

本變更案之噪音評估，係根據前述第二章現況背景噪音量，評估機電

系統變更後環境影響評估等級。本變更案帄面或高架路段主要涉及三個設

計標段，分別為 DE01、DE02 及 DE03 設計標，DE01 設計標又包含 CE01B、

CE01C 及 CE01D 施工標，DE02 設計標主要為 CE02 施工標，DE03 設計

標包含了 CE03A 與 CE03B 施工標，相關施工標段分佈位置詳如圖 3-1 所

示。本變更案預估受體路段之噪音影響，主要針對各分標於機電系統變更

後可能的噪音增量評估，而機電系統變更項目與噪音影響相關者為速率以

及車身尺寸，並將變更後之機電系統沿線列車音量與現況背景音量合成

後，依據上述機電系統變更後音量進行環境影響程度評估，以下根據本計

畫路線不同標段進行說明。 

 
圖 3-1 『臺灣桃園國際機場聯外捷運系統』建設計畫各施工標示意圖 

1.各標敏感點 

(1)DE01 設計標 

DE01 標主要敏感受體說明如後，疏洪東路路段敏感受體位於捷運路線

下行側，距高架橋邊約 15～93.2 公尺，鄰近多為低樓層之鐵皮屋，部分為

2~5 層樓之民宅，屬於第三類噪音管制區；化成路路段敏感受體位於 A2
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車站附近，距高架橋邊約 7.3～16.7 公尺，鄰近為 2~5 層樓民宅，部分為

高樓層之辦公大樓，屬於第三類噪音管制區；大學新村路段敏感受體位於

A5 車站附近，距高架橋邊約 24～87.8 公尺，鄰近多為低樓層之鐵皮屋，

屬於第三類噪音管制區；丹鳳轉彎暨道岔段路段敏感受體位於 A5 車站附

近，鄰近為 12~17 樓之住宅大廈，距高架橋邊約 10.3～52 公尺，屬於第三

類噪音管制區；中山路三段路段敏感受體位於捷運路線 A6 車站附近，距

高架橋邊約 9.6～91.8 公尺，鄰近為 2~14 樓之民宅，屬於第三類噪音管制

區；青山路一段路段敏感受體位於 A6 車站附近，距高架橋邊約 12.2～111.6

公尺，鄰近為 15 層樓之住宅大廈，屬於第三類噪音管制區；長庚大學學

生宿舍路段敏感受體位於 A6 車站附近，距高架橋邊約 95.8 公尺，樓高約

14 層樓，屬於第三類噪音管制區。 

(2)DE02 設計標 

DE02 標於沿線噪音敏感點說明如後，牛角坡路段距計畫路線周界約

10 公尺，受體地表高程較捷運低約 10 公尺，鄰近為 3~4 層樓高；長庚醫

院路段距計畫路線周界約 5~10 公尺，受體地表高程較捷運低約 12 公尺，

樓高約為 12 層樓；文化二路與八德路路段距計畫路線周界約 10 公尺，受

體地表高程較捷運低約 13 公尺，鄰近住宅約 10~14 層樓；赤塗崎路段距

計畫路線周界約 5~80 公尺，受體地表高程較捷運低約 10~20 公尺，鄰近

住宅為 1~3 層樓之零星聚落；土地公坑路段距計畫路線周界約 30~50 公

尺，受體地表高程較捷運低 10~15 公尺，鄰近為 1~2 層樓住宅；坑子社區

路段距計畫路線周界約 40~80 公尺，受體地表高程較捷運低 8~15 公尺，

鄰近為 1~3 層樓住宅；外社路段距計畫路線周界約 10~40 公尺，受體地表

高程較捷運低 10~15 公尺，鄰近為 1~3 層樓住宅；山鼻子路段距計畫路線

周界約 15~30 公尺，受體地表高程較捷運低 8~10 公尺，鄰近為 1~3 樓之

住宅；山腳路段距計畫路線周界約 15~40 公尺，受體地表高程較捷運低

10~15 公尺，鄰近為 1~3 樓之住宅；頭前路段距計畫路線周界約 5~40 公尺，

受體地表高程較捷運低 10~18 公尺，鄰近為 2~3 樓之住宅；崁下路段距計

畫路線周界約 5~40 公尺，受體地表高程較捷運低 6~12 公尺，鄰近為 1~3

樓之住宅。 
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(3)DE03 設計標 

DE03 標於沿線噪音敏感點說明如後，帄安二村與上湳子路段位於 A15

車站附近，距上行軌中心距約 10 公尺，鄰近為 3 樓層之住宅及低樓層之

鐵皮屋；湳子路段位於 A15 與 A16 站間，距離下行軌中心距約 45 公尺，

鄰近為 2~4 樓之住宅；下大坡腳路段位於 A15 與 A16 站間，距離上行軌

中心距約 36 公尺，鄰近為 3~4 層樓之住宅；自強新村路段位於 A16 與 A17

站間，距下行軌中心距約 16 公尺，鄰近為 3~4 層之住宅；民生社區路段

位於 A17 與 A18 站間，社區比道路路面高 4~5 公尺，鄰近高鐵軌道，距

下行軌中心距約 12 公尺，多為 2~4 層樓住宅；城市花園路段位於 A19 與

A20 站間，距上行軌中心距約 25 公尺，社區為 3~4 層樓住宅；興和里路

段緊鄰 A20 站南側，距上行軌中心距約 21 公尺，約為 4 樓住宅；芝芭 4-15

號路段位於 A19 與 A20 站間，距下行軌中心距約 55 公尺，鄰近為 2~3 樓

之零星住宅。 

2.軌道系統小時均能音量 

(1)DE01 設計標 

依變更後之機電系統與現況背景噪音和沿線列車音量資料，以 CadnaA

軟體進行模擬評估，相關模擬參數輸入如表 3-4 所示，詳如附錄一，DE01

標於沿線噪音敏感點雖有部分小時均能音量超過法規標準，但除了丹鳳轉

彎暨道岔段外噪音影響等級皆為輕微影響以下，詳如表 3-5 所示。 

表 3-4  模式輸入參數摘要表(1/2)
 

輸入參數 說明 

列車長度 
直達車：102 公尺 

普通車：81 公尺 

直達車：五車一編組 

（車長：20.25×5≒102 公尺） 

普通車：四車一編組 

（車長：20.25×4≒81 公尺） 

列車最大車速 直線段：90~100 公里/小時 其他路段依據營運計畫 

碟式煞車百分比 100 ％ 以 100 %計算 

單向列車班次 

尖峰班次：直達車 10 班次/小時 

         普通車 10 班次/小時 

離峰班次：直達車 6 班次/小時 

          普通車 6 班次/小時 

依據營運計畫 
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表 3-4 模式輸入參數摘要表(2/2)
 

輸入參數 說明 

營運期間 06：00~24：00 共 18 小時 

尖峰時間 
07：00~9：00 

17：00~19：00 
共 4 小時 

胸牆高度 1.30 公尺 依設計圖輸入 

軌

道 

兩軌道間距 4.1~4.4 公尺 依設計圖輸入 

軌道高度 0.5~0.6 公尺 從鋼軌踏面計算到橋面頂部 

軌道形式 版式軌道 (Slab Track) 校正音量 +5.0 dB(A) 

橋樑形式 高架段 (Viaduct) 校正音量 +3.0 dB(A) 

特殊軌段 
彎曲段 

彎曲半徑 300～500， 

校正音量 +5.0 dB(A) 

彎曲半徑小於 300， 

校正音量 +8.0 dB(A) 

道岔段 校正音量 +5.0 dB(A) 

註：現地環境參數配合實際各標現地狀況調整 

表 3-5  DE01 標捷運小時均能音量預測 

音量單位：dB(A) 

敏感點 

背景音量 
捷運 

噪音量 
合成音量 

陸上運輸系

統噪音管制

標準 

影響等級 

評定 

L 日 L 夜 L 日 L 夜 L 日 L 夜 L 日 L 夜 L 日 L 夜 

疏洪東路 69.9 63.7 
47.3~

57.3 

45.1~

55.1 

69.9~

70.1 

63.8~

64.3 
75 65 

無影

響 

無影

響 

化成路 69.9 63.7 
49.1~

64.2 

46.9~

62.0 

69.9~

70.9 

63.8~

65.9 
75 65 

無影

響 

輕微

影響 

大學新村 68.3 61.8 
40.2~

62.1 

38.0~

59.9 

68.3~

69.2 

61.8~

64.0 
75 65 

無影

響 

無影

響 

丹鳳轉彎暨道岔段 68.3 61.8 
43.8~

72.2 

41.6~

70.0 

68.3~

73.7 

61.8~

70.6 
75 65 

輕微 

影響 

嚴重 

影響 

中山路三段 72.5 68.2 
33.5~

69.9 

31.3~

67.7 

72.5~

74.4 

68.2~

71.0 
75 65 

無影

響 

無影

響 

青山路一段 68.3 61.8 
29.0~

66.2 

26.8~

64.0 

68.3~

70.4 

61.8~

66.0 
75 65 

無影

響 

輕微 

影響 

長庚大學學生宿舍 68.3 61.8 
56.1~

59.6 

53.8~

56.9 

68.6~

68.8 

62.4~

63.0 
75 65 

無影

響 

無影

響 

註：”   ”表捷運噪音量達中度影響以上或超過陸上運輸系統噪音管制標準。 
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 (2)DE02 設計標 

根據變更後之機電系統與現況之背景噪音和沿線列車音量資料，以

CadnaA 軟體進行模擬評估。DE02 標於沿線噪音敏感點有部分小時均能音

量超過法規標準，除了赤塗崎、長庚醫院及文化二路與八德路附近敏感點

達到中度影響外，其餘皆可將噪音影響等級降低至輕微影響以下，詳如表

3-6 所示。 

表 3-6 DE02 標捷運小時均能音量預測 

音量單位：dB(A) 

敏感點 

背景音量 
捷運 
噪音量 

合成音量 
陸上運輸系
統噪音管制

標準 

影響等級 
評定 

L 日 L 夜 L 日 L 夜 L 日 L 夜 L 日 L 夜 L 日 L 夜 

牛角坡 68.3 61.8 
69.2~
69.4 

65.3~
65.5 

71.8~
71.9 

66.9~
67.0 

75 65 無影響 
輕微 

影響 

長庚醫院 68.3 61.8 72.1 68.2 73.6 69.1 75 65 
輕微 

影響 

中度 

影響 

文化二路與八德路 
(凱悅名廈) 

68.3 61.8 71.6 67.7 73.3 68.7 75 65 
輕微 

影響 

中度 

影響 

赤塗崎 53.2 49.0 
66.3~
68.5 

62.4~
64.6 

66.5~
68.6 

62.6~
64.7 

75 65 
中度 

影響 

中度 

影響 

土地公坑 63.7 56.6 67.8 63.9 69.2 64.6 75 65 
輕微 

影響 

輕微 

影響 

坑子社區 63.7 56.6 67.5 63.6 69.0 64.4 75 65 
輕微 

影響 

輕微 

影響 

外社 72.8 66.4 67.7 63.8 74.0 68.3 75 65 無影響 無影響 

山鼻子 72.8 66.4 
66.8~
68.4 

62.9~
64.5 

73.8~
74.1 

68.0~
68.6 

75 65 無影響 無影響 

山腳 75.3 68.4 67.8 63.9 76.0 69.7 75 65 無影響 無影響 

頭前 75.3 68.4 68.9 65.0 76.2 70.0 75 65 無影響 無影響 

崁下 75.3 68.4 68.4 64.5 76.1 69.9 75 65 無影響 無影響 

註：”   ”表捷運噪音量達中度影響以上或超過陸上運輸系統噪音管制標準。 

(3)DE03 設計標 
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根據變更後之機電系統與現況之背景噪音和沿線列車音量資料，以

SoundPlan 軟體進行模擬評估。DE03 標沿線小時均能音量可符合法規標

準，並皆可將噪音影響等級降至輕微影響以下，詳如表 3-7 所示，相關參

數如下： 

表 3-7 DE03 標捷運小時均能音量預測 

單位：Leq dB(A) 

敏感點 

背景音量 
捷運 
噪音量 

合成音量 
陸上運輸系
統噪音管制

標準 

影響等級 
評定 

L 日 L 夜 L 日 L 夜 L 日 L 夜 L 日 L 夜 L 日 L 夜 

帄安二村 59.7 56.5 63.9 56.2 65.3 59.4 75 65 
輕微 

影響 
無影響 

上湳子 59.7 56.5 63.9 56.2 65.3 59.4 75 65 
輕微 

影響 
無影響 

湳子 59.7 56.5 59.0 55.0 62.4 58.8 75 65 無影響 無影響 

下大坡腳 59.7 56.5 60.5 55.4 63.1 59.0 75 65 無影響 無影響 

自強新村 59.7 56.5 57.5 55.2 61.7 58.9 75 65 無影響 無影響 

民生社區 71.4 51.9 63.4 59.5 72.0 60.2 75 65 無影響 
輕微 

影響 

城市花園 70.1 62.8 69.5 58.5 72.8 64.2 75 65 無影響 無影響 

興和里 70.1 62.8 64.4 58.8 71.1 64.3 75 65 無影響 無影響 

芝芭 4-15 號 70.1 62.8 56.7 53.2 70.3 63.3 75 65 無影響 無影響 

註 1：原環評敏感點學仔底、赤牛調因高鐵特定區開發位於站區用地而不存在。 

註：”   ”表捷運噪音量達中度影響以上或超過陸上運輸系統噪音管制標準。 
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3.帄均最大音量 

(1)DE01 設計標 

根據變更後之機電系統與現況之背景噪音和沿線列車音量資料進行評

估後，DE01 標於沿線噪音敏感點僅於丹鳳轉彎暨道岔段超過最大音量標

準，其餘皆可符合最大音量標準，詳如表 3-8 所示。 

表 3-8  DE01 標捷運帄均最大音量預測 

音量單位：dB(A) 

敏感點 

背景音量 

帄均最大音量 
帄均最大音量

標準 
超標與否 

L 日 L 夜 

疏洪東路 69.9 63.7 <80 85 否 

化成路 69.9 63.7 73.6~77.5 85 否 

大學新村 68.3 61.8 75.3~77.0 85 否 

丹鳳轉彎暨道岔段 68.3 61.8 72.0~86.5 85 是 

中山路三段 72.5 68.2 71.1~83.7 85 否 

青山一段 68.3 61.8 72.3~81.0 85 否 

長庚大學學生宿舍 68.3 61.8 64.2~73.0 85 否 

註：”   ”表噪音超過陸上運輸系統噪音管制標準。 
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(2)DE02 設計標 

DE02 標於沿線噪音敏感點除了長庚醫院及文化路與八德路路段最大

音量超過法規標準，其餘皆可符合，詳如表 3-9 所示。 

表 3-9 DE02 標捷運帄均最大音量預測 

音量單位：dB(A) 

敏感點 

背景音量 

帄均最大音量 
帄均最大音量

標準 
超標與否 

L 日 L 夜 

牛角坡 68.3 61.8 80.2~84.1 85 否 

長庚醫院 68.3 61.8 83.1~87.0 85 是 

文化二路與八德路 
(凱悅名廈) 

68.3 61.8 82.6~86.5 85 是 

赤塗崎 53.2 49.0 77.3~83.4 85 否 

土地公坑 63.7 56.6 78.8~82.7 85 否 

坑子社區 63.7 56.6 78.5~82.4 85 否 

外社 72.8 66.4 78.7~82.7 85 否 

山鼻子 72.8 66.4 77.8~83.1 85 否 

山腳 75.3 68.4 78.8~82.7 85 否 

頭前 75.3 68.4 79.9~83.8 85 否 

崁下 75.3 68.4 79.4~83.3 85 否 

註：”   ”表噪音超過陸上運輸系統噪音管制標準。 
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(3)DE03 設計標 

DE03 標於沿線噪音敏感點最大音量均可符合法規標準，詳如表 3-10

所示。 

表 3-10  DE03 標捷運帄均最大音量預測 

音量單位：dB(A) 

敏感點 

背景音量 

帄均最大音量 
帄均最大音量

標準 
超標與否 

L 日 L 夜 

帄安二村 59.7 56.5 73.9~74.7 85 否 

上湳子 59.7 56.5 73.9~74.7 85 否 

湳子 59.7 56.5 71.1~72.5 85 否 

下大坡腳 59.7 56.5 69.3~70.1 85 否 

自強新村 59.7 56.5 71.7~72.5 85 否 

民生社區 71.4 51.9 77.2~78.1 85 否 

城市花園 70.1 62.8 76.4 85 否 

興和里 70.1 62.8 76.1~76.8 85 否 

芝芭 4-15 號 70.1 62.8 68.3~69.2 85 否 

註 1：原環評敏感點學仔底、赤牛調因高鐵特定區開發位於站區用地而不存在。 

註 2：”   ”表噪音超過陸上運輸系統噪音管制標準。 

本變更案根據變更後之機電系統與現況之背景噪音和沿線列車音量資

料進行評估後，本計畫沿線之噪音影響皆為輕微以下，僅於丹鳳轉彎暨道



臺灣桃園國際機場聯外捷運系統建設計畫 

三重段第六次中壢段第三次環境影響差異分析報告 第三章  環境影響差異分析 

O:\PROJECT\1026P\05-環差及變更內容對照表\三重段第六次中壢段第三次環差(機電變更)\本文\1030213 專案小組第二次審查修正\1026P-機場捷運三重段第六次中壢段第三次環差-CH3.doc 

3 - 15 

岔段、赤塗崎、長庚醫院及文化二路與八德路附近屬中度影響以上，需要

採行相關減輕對策，另於丹鳳轉彎暨道岔、中山路三段、牛角坡、長庚醫

院及凱悅名廈等 5 處超過小時均能音量標準，而於帄均事件最大音量方

面，則於全線有丹鳳轉彎暨道岔、長庚醫院及文化二路與八德路等 3 處超

過管制標準之情形，故依據原環評內容，視捷運沿線敏感受體監測結果及

營運狀況，評估是否加設隔音設施，同時為避免通車營運之列車噪音有造

成民眾陳情之慮，故於部分敏感點亦已考量設置隔音措施，經評估後共設

置約 31 處隔音牆，且各標設置隔音牆後皆可降低噪音影響並符合相關陸

上運輸系統管制標準，如表 3-11~表 3-13 所示。 

4.隔音牆設置前後 

表 3-11  DE01 標設置隔音牆前後減音量 

音量單位：dB(A) 

路段 

捷運小時均能音量 Leq(1hr) 最大音量(Lmax,mean) 

設置前 設置後 減音量 
小時均能 

音量標準 
設置

前 

設置

後 

減音

量 

最大 

音量 

標準 
日間 夜間 日間 夜間 日間 夜間 日間 夜間 

化成

路 

49.1 

~ 

64.2 

46.9 

~ 

58.8 

46.0 

~ 

59.8 

43.8 

~ 

57.6 

1.2 

~ 

6.4 

1.2 

~ 

6.4 

75 65 

73.6 

~ 

77.5 

58.1 

~ 

71.5 

2.1 

~ 

6.8 

85 

丹鳳

轉彎

暨道

岔段 

57.2 

~ 

72.2 

55.0 

~ 

70.0 

47.5 

~ 

64.4 

45.5 

~ 

62.2 

0.4 

~ 

17.6 

0.3 

~ 

17.6 

75 65 

72.0 

~ 

86.5 

50.9 

~ 

77.5 

0 

~ 

23.9 

85 

中山

路三

段 

62.9 

~ 

69.9 

60.7 

~ 

67.7 

48.0 

~ 

56.9 

46.3 

~ 

54.7 

7.0 

~ 

18.7 

6.8 

~ 

18.2 

75 65 

71.1 

~ 

83.7 

59.6 

~ 

76.9 

0.6 

~ 

20.8 

85 

青山

路一

段 

60.6 

~ 

66.2 

58.4 

~ 

64.0 

52.1 

~ 

58.6 

50.1 

~ 

56.4 

7.2 

~ 

9.5 

7.2 

~ 

9.5 

75 65 

72.3 

~ 

81.0 

58.7 

~ 

68.3 

6.3 

~ 

15.6 

85 
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表 3-12  DE02 標設置隔音牆前後減音量 

音量單位：dB(A) 

路段 

捷運小時均能音量 Leq(1hr) 最大音量(Lmax,mean) 

設置前 設置後 減音量 
小時均能 

音量標準 設置

前 

設置

後 

減音

量 

最大

音量

標準 日間 夜間 日間 夜間 日間 夜間 日間 夜間 

牛角坡 
69.2 

~ 

69.4 

65.3 

~ 

65.5 

62.6 

~ 

63.4 

58.7 

~ 

59.5 

5.0 

~ 

6.6 

6.0 

~ 

6.6 

75 65 

80.2 

~ 

84.1 

73.6 

~ 

77.9 

6.4 

~ 

6.6 

85 

長庚醫院 72.1 68.2 65.2 61.3 6.9 6.9 75 65 

83.1 

~ 

87.0 

72.8 

~ 

76.7 

10.3 85 

文化二路與

八德路路

(凱悅名廈) 

71.6 67.7 64.7 60.0 6.9 7.7 75 65 

82.6 

~ 

86.5 

73.6 

~ 

77.5 

9.0 85 

赤塗崎 
66.3 

~ 

68.5 

62.4 

~ 

64.6 

59.6 

~ 

64.0 

55.7 

~ 

60.1 

4.5 

~ 

6.7 

3.9 75 65 

77.3 

~ 

83.4 

70.6 

~ 

79.0 

4.4 

~ 

6.8 

85 

土地公坑 67.8 63.9 60.4 56.5 7.4 7.4 75 65 

78.8 

~ 

82.7 

71.4 

~ 

75.3 

7.4 85 

坑子社區 67.5 63.6 64.9 61.0 2.6 2.6 75 65 

78.5 

~ 

82.4 

75.9 

~ 

79.8 

2.6 85 

外社 67.7 63.8 59.3 55.4 8.4 8.4 75 65 

78.7 

~ 

82.7 

70.3 

~ 

74.4 

8.3 

~ 

8.4 

85 

山鼻子 
66.8 

~ 

68.4 

62.9 

~ 

64.5 

59.6 

~ 

64.9 

55.7 

~ 

61.0 

3.5 

~ 

7.2 

3.5 

~ 

7.2 

75 65 

77.8 

~ 

83.1 

71.1 

~ 

79.5 

3.4 

~ 

7.1 

85 

山腳 67.8 63.9 63.9 60.0 3.9 3.9 75 65 

78.8 

~ 

82.7 

77.1 

~ 

79.0 

3.7 85 

頭前 68.9 65.0 63.1 59.2 6.8 5.8 75 65 

79.9 

~ 

83.8 

75.6 

~ 

79.5 

3.3 85 

崁下 68.4 64.5 64.3 60.4 4.1 4.1 75 65 

79.4 

~ 

83.3 

75.1 

~ 

79.0 

4.3 85 
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表 3-13  DE03 標設置隔音牆前後減音量 

音量單位：dB(A) 

路段 

捷運小時均能音量 Leq(1hr) 最大音量(Lmax,mean) 

設置前 設置後 減音量 
小時均能 

音量標準 
設置前 設置後 減音量 

最大音 

量標準 
日間 夜間 日間 夜間 日間 夜間 日間 夜間 

上湳子 57.2 55.8 53.5 52.1 3.7 3.7 75 65 

73.9 

~ 

74.7 

70.2 

~ 

71.0 

3.7 85 

自強新村 55.0 53.6 50.9 49.5 4.1 4.1 75 65 

71.7 

~ 

72.5 

67.6 

~ 

68.4 

4.1 85 

民生社區 60.5 59.2 53.3 51.9 6.7 7.3 75 65 

77.2 

~ 

78.1 

70.0 

~ 

70.8 

7.2 

~ 

7.3 

85 

三、變更前後差異分析 

原環評依據「環境音量標準」一般地區或捷運邊地區標準進行評估，

於三重段全線噪音影響等級皆為輕微以下，而中壢段則多為中度影響以

上，承諾考量於未來視沿線敏感受體捷運噪音監測結果，營運狀況及民眾

反應，評估捷運噪音對敏感受體生活作息之影響程度，視需要於適當地點

加設隔音設施。而本次變更後依據「陸上運輸系統噪音管制標準」、機電

變更項目、現況背景音量以及沿線列車音量資料進行整合評估，顯示本計

畫沿線於營運期間列車噪音量影響屬可忽略影響至輕微影響之間，僅於丹

鳳轉彎暨道岔段、赤塗崎、長庚醫院及文化二路與八德路附近為中度影響

以上，另有 5 處捷運噪音量超過小時均能音量標準，將依據原環評考量設

置防音措施。 

另一方面，民國 90 年原環評階段時，並無「陸上運輸系統帄均最大音

量管制標準」，其係於 99 年 1 月 21 日才公告，依據前述模擬評估結果，

全線約有 3 處超過最大音量標準，依據原環評內容考量於沿線可能超標之

敏感點增設防音措施，故根據最大音量影響評估結果進行隔音牆設置。同
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時為避免通車營運後列車老化及輪軌磨損導致噪音增加，而有造成民眾陳

情之慮，故經評估後共設置約 31 處隔音牆，且各標設置隔音牆後皆可降

低噪音影響並符合「陸上運輸系統噪音管制標準」，相關現況隔音牆設置

詳如表 3-14~表 3-16 所示。 

此外，考量隔音牆安全影響問題，主要為隔音牆風壓強度與隔音牆對

結構之荷重影響，依據原設計強度，隔音牆需可承受 390kg/m
2的風壓，大

約為 17 級風之風壓，而一般颱風強度約為 12 級風左右，故於風壓上應無

安全之慮；而結構荷重於設計時須考量 120kg/ m
2 之隔音牆結構荷重，並

納入橋梁結構尺寸，故已納入結構計算中(詳附錄二)，於結構荷重上應無

安全影響。此外，因本計劃沿線均已預留 4 公尺高之隔音牆設置荷重，故

未來若仍再有需要，尚可再根據原環評承諾，依沿線土地利用、聚落發展

等因素，將視沿線敏感受體捷運噪音監測結果，營運狀況及民眾反應，評

估捷運噪音對敏感受體生活作息之影響程度，視需要於適當地點加設隔音

設施。 
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表 3-14  DE01 標現況隔音牆設置表 

路段  設置里程及規模  高度(m)  

化成路  
上行 A2 2k+725~A2 2k+825 
下行 A2 2k+720~A2 2k+820  

1.65  

丹鳳 

上下行 A6 0k+150~A6 0k+250  4.2  

上下行 A6 0k+040~A6 0k+150  1.15  

上下行 A6 0k+250~A6 0k+350  1.15  

中山路三段 

上下行 A6 0k+975~A6 1k+175  4.2  

上下行 A6 0k+950~A6 0k+975  1.15  

上下行 A6 1k+175~A6 1k+200  1.15  

青山路一段 上行 A6 1k+200~A6 1k+350  2.15  

註 1：未來若仍有需要，可依原環評原則視民眾反應或營運狀況，再增加隔音設施。 

註 2：隔音牆高度自胸牆頂部高程起計算，不含胸牆高度(1.3 公尺)。 

表 3-15  DE02 標現況隔音牆設置表(1/2) 

路段  設置里程及規模  高度(m)  

瑞銘建材區住戶  下行 A7 1k+510~A7 1k+685 2.5  

牛角坡(駿博安親
班)(文化一路 66 號) 

上行 A7 1k+870~A7 2k+060 2.5 

黃師傅永和豆漿  上行 A7 2k+065~A7 2k+255 2.5  

偉豐汽車  上行 A7 2k+255~A7 2k+430 2.5  

文欣國小(文昌五街
95 號) 

上行 A7 2k+430~ 
ARRIVAL SIDE TRACK-UP A8 0k+047 

2.5 

長庚醫院  

(ARRIVALSIDETRACK-UP) 
上行 A8 0k+047~A8 0k+065 

4.5  

(ARRIVALSIDETRACK-UP) 
上行 A8 0k+065~A8 0k+137 

4.5  

上行 A7 2k+623~A7 2k+695 4.5  

(DEPARTURESIDETRACK-UP) 
上行 A8 0k+045.6~A8 0k+173.6 

4.5  

(DEPARTURESIDETRACK-UP) 
上行 A8 0k+173.6~A8 0k+221.6 

4.5  

上行 A8 0k+046~A8 0k+166 4.5  

凱悅名廈  下行 A8 0k+805~A8 0k+965 4.0  

帝賞大樓(文化二路
與八德路口) 

下行 A8 0k+751~A8 0k+805 2.5 

赤塗崎(一)  上行 A9 3k+340~A9 3k+546 2.0  

註 1：未來若仍有需要，可依原環評原則視民眾反應或營運狀況，再增加隔音設施。 

註 2：隔音牆高度自胸牆頂部高程起計算，不含胸牆高度(1.3 公尺)。 
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表 3-15  DE02 標現況隔音牆設置表(2/2) 

路段  設置里程及規模  高度(m)  

赤塗崎(二)  上行 A9a 0k+365~A9a 0k+485 2.5  

赤塗崎(三)  上行 A9a 0k+485~A9a 0k+575 2.5  

土地公坑 1 號  上行 A9a 0k+840~A9a 1k+080 2.5  

外社(一)  上行 A9a 2k+345~A9a 2k+565 2.5  

山鼻子聚落(51
號)  

上行 A9a 3k+650~A9a 3k+815 1.5  

山鼻子聚落(57
號)  

上行 A9a 3k+815~A9a 4k+045 2.5  

南山路三段 166
號  

上行 A9a 4k+325~A9a 4k+485 2.0  

坑子社區  下行 A9a 1k+160~A9a 1k+420 1.5  

外社(二)  下行 A9a 3k+200~A9a 3k+375 2.5  

山鼻子聚落(102
號)  

上行 A10 0k+145~A10 0k+345 2.5  

山腳(四)  下行 A10 0k+355~A10 0k+480 2.0  

頭前(二)  下行 A11 0k+060~A11 0k+215 2.5  

崁下 11號之 1聚
落  

下行 A11 0k+380~A11 0k+545 2.0  

崁下 19-2號獨立
家屋 

上行 A11 0k+420~A11 0k+480 2.0 

坑口村坑果路旁
新建家屋 

下行 A11 0k+215~A11 0k+245 2.5 

註 1：未來若仍有需要，可依原環評原則視民眾反應或營運狀況，再增加隔音設施。 

註 2：隔音牆高度自胸牆頂部高程起計算，不含胸牆高度(1.3 公尺)。 

 

表 3-16  DE03 標現況隔音牆設置表 

路段  設置里程及規模  高度(m)  

上湳子  上行 A15 0k+060~A15 0k+211 1.0  

自強新村 下行 A16 0k+520~A16 0k+671  1.5  

民生社區 下行 A17 0k+596~A17 0k+793  2.5  

註 1：未來若仍有需要，可依原環評原則視民眾反應或營運狀況，再增加隔音設施。 

註 2：隔音牆高度自胸牆頂部高程起計算，不含胸牆高度(1.3 公尺)。 
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表 3-17  變更前後噪音影響差異分析表 

階 段 變更前內容 本變更案 變更差異內容說明 

營運期間 

三重段預測噪音量

與背景音量疊加後

之合成音量之噪音

增量影響屬〝輕微〞

以下。中壢段「藍線」

位於市郊高架直線

段之受體，預估尖峰

時 段 均 能 音 量 約

51.7～55.9 dB(A)。轉

彎處噪音量預估尖

峰時段均能音量約

65.2～59.0 dB(A)。上

述預測值均符合所

屬第二、三類噪音管

制區之大眾捷運路

邊地區限值。此外，

為顧及未來沿線土

地利用、聚落發展等

因素，將於全線預留

設置隔音牆之空間

及荷重，未來將視沿

線敏感受體捷運噪

音監測結果，營運狀

況及民眾反應，評估

捷運噪音對敏感受

體生活作息之影響

程度，視需要於適當

地點加設隔音設施。 

本變更案根據變更後之

機電系統與現況之背景

噪音和沿線列車音量資

料進行評估後，本計畫

沿線之噪音影響皆為輕

微以下，僅於丹鳳轉彎

暨道岔段、赤塗崎、長

庚醫院及文化二路與八

德路附近屬中度影響以

上，需要採行相關減輕

對策，另於丹鳳轉彎暨

道岔段、中山路三段、

牛角坡、長庚醫院及凱

悅名廈等 5 處超過小時

均能音量標準，而於帄

均事件最大音量方面，

則於全線有丹鳳轉彎暨

道岔段、長庚醫院及文

化二路與八德路等 3 處

超過管制標準之情形，

故依據原環評內容，視

捷運沿線敏感受體監測

結果及營運狀況，評估

是否加設隔音設施。 

原環評依據「環境音量

標準」一般地區或捷運

邊地區標準進行評

估，於三重段全線噪音

影響等級皆為輕微以

下，而中壢段則多為中

度影響以上，承諾考量

於未來視需要於適當

地點加設隔音設施。而

本次變更後依據「陸上

運輸系統噪音管制標

準」、機電變更項目、

現況背景音量以及沿

線列車音量資料進行

整合評估，沿線於營運

期間僅於丹鳳轉彎暨

道岔段、赤塗崎、長庚

醫院及文化二路與八

德路附近屬中度影響

以上，有 5 處捷運噪音

量超過小時均能音量

標準，依據原環評考量

設置防音措施。 

原環評階段並無「陸上

運輸系統帄均最大音

量管制標準」，依據前

述模擬評估結果，全線

約有 3 處超過最大音

量標準，同時為避免通

車營運後列車老化及

輪軌磨損導致噪音增

加造成民眾陳情，經設

置共 31 處隔音牆後皆

可符合標準。 
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3.2  振動影響分析 

一、原環評 

(一)三重段 

營運期間振動源發生自列車鋼輪與路軌間之相互磨擦作用，此作用力

經結構物傳入土壤內部，產生之波動將振動能量傳送向鄰近區域，產生之

振動量大小視行車速率、輪軌帄坦性及承載結構之傳導性而定。本計畫振

動預測模式將遵照行政院環保署「環境振動評估模式技術規範」建議，使

用「台北都會區大眾捷運系統後續發展路網環境影響評估模式」進行計算： 

sl XX
WKV

A 



























20
log24

30
log5

40
log20LVmax  

LVmax：軌道中心外 15 公尺處預測之振動位準(dB)，參考位準：10
-5

m/s
2
 

V：車輛行駛速率（公里／小時） 

A：模式參數 

K：路軌支撐韌度值 

W：隧道壁單位重量(公噸重／公尺) 

αｔ：隧道壁厚度校正＝24 log(W/20)；W：隧道壁單位重量，(公噸重

／公尺) 

αl：距離衰減值  

 12

1

2 68.8log20 rr
r

r
X

n

l 







 

 

r1：振動源至某振動值已知點之距離，此處為 15 公尺。 

r2：振動源至振動接受點之距離(公尺)。 

α：土質衰減係數，α：0.033~0.1。  

n：幾何衰減常數，n：0.83。 

Xs：建築物傳遞係數(Building Transmission)，指振動進入建築物之衰

減係數。依 Kurzweil 及 Ungar 指出，包括偶合損失(coupling loss)及樓層傳

遞損失，其中 

土壤至建物之偶合傳遞損失：-5dB 

各樓層間樓板傳遞損失： 

-0dB            1 樓及地下室 
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-3s             2 樓至 6 樓 

-15-0.5s         高於 6 樓 

（s 值指自地面樓層起向上之樓層數，2 樓之 s 值為 1，3 樓之 s 值為 2，以

上類推） 

由於評估路段為高架橋梁，故假設捷運路軌支撐韌度值 K 為 30 N•m/帄

方公尺，並修正公式如下：  

 
sl XX

V
A 










40
log20LVmax

 

依據上述公式，假設 A 為 57 時列車以帄均運轉速率(55 公里/小時)及

最高設計速率(80 公里/小時)行進，沿線左右各 50 公尺範圍內主要敏感受

體一樓處之最大振動位準分別約 23.8～61.4dB 及 27.1～64.7dB(參見表

3-18)，結果顯示外社、坑子社區、赤塗琦及丹鳳等 4 處敏感受體之預測值

已達人體振動閾值 55 dB，且超出「日本東京都公害振動規則」『夜間』時

段之振動評估基準，其中〝丹鳳〞及〝台北醫院城區分院〞因位處捷運車

站附近，列車進、出站之車速將降低至 20 公里以下，預測衰減至最近住

宅之振動量將低於或接近人體振動閾值，對建築物結構應無影響。惟於

3k+400~11k +000 直線路段，因車站間距離遠，車行速率較快，預估沿線

振動影響範圍可及距軌道中心 15 公尺以內之住戶，需於設計階段進行減

振設計，考量高架段軌道裝置彈性固定扣件及隔振材料，以降低土傳振動

之影響。 
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表 3-18 三重段原環評振動模擬結果 

單位：dB 

名

稱 

營運期間

背景振動

位準 

營

運 

速

率 

(公

里/

小

時) 

捷運 

交通 

振動 

位準 

合成振動位準 振動增量 
管

制

區

類

別 

評估標

準 

日

間 

夜

間 
日間 夜間 日間 夜間 

日

間 

夜

間 

頭

前 
31.4 30.0 

55.0 46.6 46.7 46.7 15.4 16.7 第

一

種 

65 60 
80.0 49.9 50.0 49.9 18.6 19.9 

山

腳 
31.4 30.0 

55.0 23.8~34.1 32.1~36.0 30.9~35.5 0.7~4.6 0.9~5.5 第

一

種 

65 60 
80.0 27.1~37.4 32.8~38.4 31.8~38.1 1.4~7.0 1.8~8.1 

外

社 
30.2 30.0 

55.0 60.2 60.2 60.2 30.0 30.2 第

一

種 

65 60 
80.0 63.4 63.4 63.4 33.2 33.4 

坑

子

社

區 

30.2 30.0 

55.0 34.4~57.3 34.4~57.3 35.8~57.3 5.6~27.1 5.7~27.3 第

一

種 

65 60 

80.0 37.7~60.5 37.7~60.5 38.4~60.5 8.2~30.3 8.4~30.5 

赤

塗

崎 

30.0 30.0 
55.0 35.6~58.4 36.7~58.4 36.7~58.4 6.7~28.4 6.7~28.4 第

一

種 

65 60 
80.0 38.9~61.6 38.9~61.6 39.4~61.6 9.4~31.6 9.4~31.6 

牛

角

坡 

48.1 37.4 
55.0 30.8~33.6 48.2~48.3 38.3~38.9 0.1 0.9~1.5 第

二

種 

70 65 
80.0 34.0~36.8 48.3~48.5 39.0~40.1 0.2~0.3 1.6~2.7 

丹

鳳 
45.3 39.4 

55.0 44.0~53.2 47.7~53.9 45.3~53.4 2.4~8.6 5.9~14.0 第

二

種 

70 65 
80.0 47.3~56.4 49.4~56.7 47.9~56.5 4.1~11.4 8.6~17.0 

大

學

新

村 

39.0 33.6 

55.0 41.3~44.2 43.3~45.4 42.0~44.6 4.3~6.3 8.4~11.0 第

二

種 

70 65 

80.0 44.5~47.4 45.6~48.0 44.8~47.6 6.5~9.0 11.3~14.0 

化

成

路 

40.9 34.7 
55.0 33.5~37.7 41.7~42.6 37.2~39.5 0.7~1.7 2.4~4.7 第

二

種 

70 65 
80.0 36.7~41.0 42.3~44.0 38.8~41.9 1.4~3.0 4.1~7.2 

頂

崁

街 

44.9 41.1 
55.0 42.4 46.9 44.8 1.9 3.7 第

二

種 

70 65 
80.0 45.7 48.3 47.0 3.4 5.9 

註：”   ”表示振動量超出日本振動規制及人體感覺閾值 55 dB。 
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(二)中壢段 

營運期間振動源發生於列車鋼輪與路軌相互磨擦作用，此作用力經結

構物傳入土壤內部，產生之波動將振動能量送向鄰近區域。產生之振動量

大小視行車速度、輪軌帄坦性及承載結構之傳導性而定。振動預測模式經

參考國外文獻及「台北都會區大眾捷運系統後續發展路網環境影響評估報

告」，採用下列經驗公式： 

 

地下段 
slt  )

30

K
( log 5+)

40

V
( log20+57=PVL  －－－

 

 

高架段 
sl )

40

V
( log 2040PVL   －

 

 

PVL：軌道中心外 15 公尺處之振動加權加速位準，(dB) 

V ：列車行駛速率，（公里／小時）  

K ：路軌支撐韌度值 

αｔ：隧道壁厚度校正＝24 log 20

W

；W：隧道壁單位重量，(公噸／公

尺) 

αl：距離衰減值  

 

αl = VLro - 20 log( R0

R1

)n - 8.68 α (R1-R0) 

 

VLro： 距離振動源 R0 處之振動位準，(dB) 

R0, R1 :與振動源距離，(公尺) 

n ： 幾何衰減係數，採用 n=0.83 

α： 土質衰減常數，採用α=0.01 

αs：建築物之偶合傳遞及樓層傳遞衰減 ； 

偶合傳遞衰減：－5 dB 

樓層傳遞衰減：於一樓為 0 dB，2～5 樓為－3S(S 代表樓層數) dB，5

樓以上為 －15+0.5S 
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假設捷運路軌支撐韌度值 K 為 30 MN/帄方公尺、隧道壁單位重量 W

為 20 公噸/公尺，經以列車帄均運轉速率及最高設計速率推估，距軌道中

心線 50 公尺內地下段及高架段不同樓層之振動位準如表 3-19。列車以 45

公里/小時速率行進時，最大振動量發生於距軌道最近之建物一樓地面，其

振動量為地下段 54.7 dB、高架段 40.7 dB。高架段經梁柱之緩衝，傳至地

面振動已遞減許多，對沿線環境所產生之振動衝擊較不明顯；地下段預測

值則接近人體感覺閾值及住宅區振動煩擾限值( 55 dB)。惟於車站間距超出

1 公里之直線路段，列車可能加速至 80 公里/小時，預估最大振動發生於

地下段距軌道中心 15 公尺處之一樓地面，其振動量約 65.9 dB，雖未超過

輕微損害標準之 80 dB，對沿線建築物結構應無影響，但仍造成沿線住戶

之振動干擾，影響範圍可及距軌道中心 45 公尺處之一樓住戶。因此將於

設計階段進行減振設計，考量地下段軌道裝置彈性固定扣件及隔振材料，

以降低土傳振動之影響，而藍線 B1~B10 站於沿線大多屬高架段，僅 B2~B3

及 B7~B8 間屬地下段需考量設置減振措施。 

 



臺灣桃園國際機場聯外捷運系統建設計畫 

三重段第六次中壢段第三次環境影響差異分析報告 第三章  環境影響差異分析 

O:\PROJECT\1026P\05-環差及變更內容對照表\三重段第六次中壢段第三次環差(機電變更)\本文\1030213 專案小組第二次審查修正\1026P-機場捷運三重段第六次中壢段第三次環差-CH3.doc 

3 - 27 

表 3-19  中壢段原環評振動模擬結果 

振動單位：dB 

距軌道中心

線水平距離

(公尺) 

結構型式 

平均運轉速率 45 公里/小時 最高運轉速率 80 公里/小時 

一樓 二樓 三樓 四樓 五樓 一樓 二樓 三樓 四樓 五樓 

10 高架段 40.7 34.7 31.7 28.7 25.7 52.2 46.2 43.2 40.2 37.2 

15 
地下段 54.4 48.4 45.4 42.4 39.4 65.9 59.9 56.9 53.9 50.9 

高架段 37.4 31.4 28.4 25.4 22.4 48.9 42.9 39.9 36.9 33.9 

20 
地下段 51.8 45.8 42.8 39.8 36.8 63.4 57.4 54.4 51.4 48.4 

高架段 34.8 28.8 25.8 22.8 19.8 46.4 40.4 37.4 34.4 31.4 

25 
地下段 49.8 43.8 40.8 37.8 34.8 61.3 55.3 52.3 49.3 46.3 

高架段 32.8 26.8 23.8 20.8 17.8 44.3 38.3 35.3 32.3 29.3 

30 
地下段 48.1 42.1 39.1 36.1 33.1 59.6 53.6 50.6 47.6 44.6 

高架段 31.1 25.1 22.1 19.1 16.1 42.6 36.6 33.6 30.6 27.6 

35 
地下段 46.5 40.5 37.5 34.5 31.5 58.0 52.0 49.0 46.0 43.0 

高架段 29.5 23.5 20.5 17.5 14.5 41.0 35.0 32.0 29.0 26.0 

40 
地下段 45.1 39.1 36.1 33.1 30.1 56.6 50.6 47.6 44.6 41.6 

高架段 28.1 22.1 19.1 16.1 13.1 39.6 33.6 30.6 27.6 24.6 

45 
地下段 43.8 37.8 34.8 31.8 28.8 55.3 49.3 46.3 43.3 40.3 

高架段 26.8 20.8 17.8 14.8 11.8 38.3 32.3 29.3 26.3 23.3 

50 
地下段 42.6 36.6 33.6 30.6 27.6 54.1 48.1 45.1 42.1 39.1 

高架段 25.6 19.6 16.6 13.6 10.6 37.1 31.1 28.1 25.1 22.1 

註：”   ”表示振動量超出人體感覺閾值及住宅區振動煩擾限值( 55 dB)。 
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二、變更後 

(一)三重段 

本計畫振動預測模式依據原環評方法，遵照行政院環保署「環境振動

評估模式技術規範」建議，使用「台北都會區大眾捷運系統後續發展路網

環境影響評估模式」進行變更後計算營運期間振動，經計算過後各敏感點

之振動量皆可低於日本東京都公害振動規則第二種區域，如表 3-20 所示。 

(二)中壢段 

本計畫振動預測模式依據原環評方法，遵照行政院環保署「環境振動

評估模式技術規範」建議，使用「台北都會區大眾捷運系統後續發展路網

環境影響評估模式」進行變更後計算營運期間振動，經計算過後各敏感點

之振動量皆可低於日本東京都公害振動規則第二種區域，如表 3-21 所示。 

三、變更前後差異分析 

原環評於部分直線路段，因車站間距離遠，車行速率較快，需於設計

階段進行減振設計，考量高架段軌道裝置彈性固定扣件及隔振材料，以降

低土傳振動影響，中壢段高架段經梁柱之緩衝，傳至地面振動已遞減許

多，對沿線環境所產生之振動衝擊較不明顯；地下段預測值則接近人體感

覺閾值及住宅區振動煩擾限值，中壢段之藍線於沿線大多屬高架段，僅

A14~A15(原環評 B2~B3)及 A20~A21(原環評 B7~B8)間屬地下段需考量設

置減振措施。 

而本次變更後依據機電變更項目、現況背景振動以及沿線列車資料進

行整合，並以原環評之評估方法進行評估後，顯示本計畫沿線於營運期間

列車振動量影響皆低於相關標準。考量未來列車振動影響沿線民眾之感

受，於部份敏感路段設置減振措施，如於 A5~A6、A20~A21 等車站間敏

感路段設置彈性基鈑，約可降低 1~3dB，於 A2~A3、A6~A7 及 A7~A8 等

車站間敏感路段設置浮動式道床，約可降低 5dB 以上，可減少本計畫振動

對民眾之影響。 
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表 3-20 三重段變更後振動模擬結果 

單位：dB 

名稱 

營運期間 

背景振動位

準 

營運 

速率 

(公里/

小時) 

捷運 

交通 

振動 

位準 

合成 

振動量 
管制

區類

別 

評估標

準 

日間 夜間 日間 夜間 
日

間 

夜

間 

頭前 30.0 30.0 
60 24.3~49.3 31.1~49.4 31.1~49.4 第二

種 
70 65 

100 28.7~53.7 32.4~53.7 32.4~53.7 

山腳 30.0 30.0 
60 24.3~38.5 31.1~39.1 31.1~39.1 第二

種 
70 65 

100 28.7~43.0 32.4~43.0 32.4~43.0 

外社 39.1 30.5 
60 24.3~42.9 39.2~44.4 31.5~43.1 第二

種 
70 65 

100 28.7~47.3 39.5~47.9 32.7~47.4 

坑子

社區 
35.0 30.0 

60 7.8~24.3 35.0~35.4 30.1~31.1 第二

種 
70 65 

100 12.3~28.7 35.0~35.9 30.1~32.4 

赤塗

崎 
30.0 30.0 

60 7.8~49.3 30.1~49.4 30.1~49.4 第二

種 
70 65 

100 12.3~53.7 30.1~53.7 30.1~53.7 

牛角

坡 
36.5 32.5 

60 42.9 43.8 43.3 第二

種 
70 65 

100 47.3 47.6 47.4 

丹鳳 36.5 32.5 
60 19.0~42.6 36.6~43.6 32.7~43.0 第二

種 
70 65 

100 23.4~47.0 36.7~47.4 33.0~47.2 

大學

新村 
36.5 32.5 

60 4.9~32.6 36.5~38.0 32.5~35.6 第二

種 
70 65 

100 9.4~37.0 36.5~39.8 32.5~38.3 

化成

路 
39.0 34.3 

60 37.3~45.9 41.2~46.7 43.6~50.7 第二

種 
70 65 

100 41.7~50.4 43.6~50.7 42.4~50.5 

頂崁

街 
39.0 34.3 

60 3.0~38.5 39.0~41.8 34.3~39.9 第二

種 
70 65 

100 7.4~43.0 39.0~44.5 34.3~43.6 

註：”   ”表示振動量超出日本東京都公害振動規則及人體感覺閾值 55 dB。 
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表 3-21 中壢段變更後振動量預測 

音量單位：dB 

名稱 

營運期間 
背景振動位準 

營運 
速率 

(公里/
小時) 

捷運 
交通 
振動 
位準 

合成振動量 
管制區
類別 

評估標準 

日間 夜間 日間 夜間 
日
間 

夜
間 

帄安二
村 

30.0 30.0 

60 44.3 44.5 44.5 

第二種 70 65 

100 48.7 48.8 48.8 

上湳子 30.0 30.0 

60 44.3 44.5 44.5 

第二種 70 65 

100 48.7 48.8 48.8 

湳子 39.1 30.5 

60 23.4 39.2 31.2 

第二種 70 65 

100 27.8 39.4 32.4 

下大坡
腳 

35.0 30.0 

60 27.6 35.7 32.0 

第二種 70 65 

100 32.0 36.8 34.1 

自強新
村 

30.0 30.0 

60 39.2 39.7 39.7 

第二種 70 65 

100 43.6 43.8 43.8 

民生社
區 

36.5 32.5 

60 42.4 43.4 42.8 

第二種 70 65 

100 46.8 47.2 47.0 

城市花
園 

36.5 32.5 

60 33.4 38.2 36.0 

第二種 70 65 

100 37.8 40.2 38.9 

興和里 36.5 32.5 

60 35.8 39.2 37.5 

第二種 70 65 

100 40.2 41.7 40.9 

芝芭
4-15 號 

39.0 34.3 

60 19.1 39.0 34.4 

第二種 70 65 

100 23.5 39.1 34.7 

註：”   ”表示振動量超出日本東京都公害振動規則及人體感覺閾值 55 dB。 
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表 3-22  變更前後振動影響差異分析表 

階 段 變更前內容 本變更案 變更差異內容說明 

營運期間 

三重段顯示外社、坑子

社區、赤塗崎及丹鳳等

4 處敏感受體之預測值

已達人體振動閾值 55 

dB，且超出振動規則夜

間評估基準，其中直線

路段，車行速率較快，

預估沿線振動影響範圍

可及距軌道中心 15 公

尺以內之住戶，需於設

計階段進行減振設計，

考量高架段軌道裝置彈

性固定扣件及隔振材

料，以降低土傳振動之

影響。 

中壢段部分，最大振動

量發生於距軌道最近之

建物一樓地面，高架段

經梁柱之緩衝，傳至地

面振動已遞減許多；地

下段預測值則接近人體

感覺閾值及住宅區振動

煩擾限值( 55 dB)。惟於

直線路段，列車可能加

速至 80 公里/小時，因

此將於設計階段進行減

振設計，考量地下段軌

道裝置彈性固定扣件及

隔振材料，以降低土傳

振動之影響。 

本變更案根據變更

後之機電系統與現

況之背景振動和沿

線列車資料進行評

估後，機場捷運全線

皆可低於日本東京

都公害振動規則。 

原環評於部分直線路

段，需於設計階段進行

減振設計，考量高架段

軌道裝置彈性固定扣

件及隔振材料，中壢段

高架段經梁柱之緩

衝，對沿線環境所產生

之振動衝擊較不明

顯；地下段預測值則接

近人體感覺閾值及住

宅區振動煩擾限值，中

壢段之藍線於沿線大

多屬高架段，僅地下段

需考量設置減振措施。 

本次變更後依據機電

變更項目、現況背景振

動以及沿線列車資料

進行整合，以原環評之

評估方法進行評估

後，顯示本計畫沿線於

營運期間列車振動量

影響皆低於相關標準。 
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第四章  綜合環境管理計畫之檢討及修正 

 

4.1  環境影響減低對策之檢討及修正 

噪音方面，本變更案相關環境等並無太大變化，且營運期間僅 4 處達

中度影響以上，另有 5 處捷運小時均能音量標準超標，惟於現階段較原環

評階段所依據之評估法源有所變更，原中壢段與三重段環評報告分別於民

國 90 年及 93 年核備，但民國 99 年 1 月 21 日行政院環保署與交通部頒布

「陸上運輸系統噪音管制標準」新增平均最大音量管制標準，故為因應符

合相關噪音管制，依據「陸上運輸系統噪音管制標準」評估後，亦有 3 處

超過平均最大音量標準，已含於捷運小時均能音量超標之 5 處，故於本計

畫沿線較為可能產生噪音超標或有民眾陳情需求之路段，設置不同之隔音

牆共 31 處，而設置隔音牆後的路段皆可降低沿線噪音的影響且符合陸上

運輸系統噪音管制標準。振動方面，本次變更後依據機電變更項目、現況

背景振動以及沿線列車資料進行整合，並以原環評之評估方法進行評估

後，顯示本計畫沿線於營運期間列車振動量影響皆可低於相關標準。 

而為了因應陸上運輸系統平均最大音量的管制標準及降低民眾陳

情，於沿線增設隔音牆降低噪音影響，對環境屬於正面影響。因此本章〝綜

合環境管理計畫之檢討及修正〞將沿用原環境影響說明書及歷次環境影響

差異分析報告研訂之對策。 

4.2  環境監測計畫之檢討及修正 

依據前述第三章針對本案相關機電參數變更後之環境影響評析結

果，可知本變更案對於周遭地區之環境因子影響有限，故監測項目仍維持

不變。 



 

 

 



 

 

 

 

附錄一  噪音振動模擬相關資料 
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現況/施工/營運
背景音量

環

境
音

量
標

準 未來合成音量

預測值

未來合成音量
預測值

符合
環境音量標準

未符合
環境音量標準

0～ 5 dB(A) 無影響或可忽略影響

5～10 dB(A) 輕微影響

＞10 dB(A) 中度影響

0～3 dB(A) 輕微影響

3～5 dB(A) 中度影響

5～10dB(A) 嚴重影響

＞10 dB(A)    非常嚴重影響

0～3 dB(A) 無影響或可忽略影響

3～5 dB(A) 輕微影響

5～10dB(A) 中度影響

10～15dB(A) 嚴重影響

＞15 dB(A)    非常嚴重影響

D1

D2

D1

減輕對策

減輕對策

減輕對策

3.等級劃分參考國內噪音法規、美國環保署環境影響評估準則歸類
、噪音學原理及控制(蘇德勝著)。

4.資料來源：黃乾全，「環境影響評估專業人員培訓講習會講義噪音與振動評估」，行政院環境保護署，民國87年1月。

註：1. D1未來合成音量預測值與現況/施工/營運背景音量之噪音增量
　　2. D2未來合成音量預測值與環境音量標準之噪音增量

現況/施工/營運
背景音量

符合管制限值

現況/施工/營運
背景音量

未符合管制限值

現況/施工/營運
背景音量

環

境
音

量
標

準 未來合成音量

預測值

未來合成音量
預測值

符合
環境音量標準

未符合
環境音量標準

0～ 5 dB(A) 無影響或可忽略影響

5～10 dB(A) 輕微影響

＞10 dB(A) 中度影響

0～3 dB(A) 輕微影響

3～5 dB(A) 中度影響

5～10dB(A) 嚴重影響

＞10 dB(A)    非常嚴重影響

0～3 dB(A) 無影響或可忽略影響

3～5 dB(A) 輕微影響

5～10dB(A) 中度影響

10～15dB(A) 嚴重影響

＞15 dB(A)    非常嚴重影響

D1

D2

D1

減輕對策

減輕對策

減輕對策

3.等級劃分參考國內噪音法規、美國環保署環境影響評估準則歸類
、噪音學原理及控制(蘇德勝著)。

4.資料來源：黃乾全，「環境影響評估專業人員培訓講習會講義噪音與振動評估」，行政院環境保護署，民國87年1月。

註：1. D1未來合成音量預測值與現況/施工/營運背景音量之噪音增量
　　2. D2未來合成音量預測值與環境音量標準之噪音增量

現況/施工/營運
背景音量

符合管制限值

現況/施工/營運
背景音量

未符合管制限值

 

附錄一-1 噪音影響等級評估流程圖 
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附錄一-2 SoundPlan 噪音評估模式使用指南 
1. 模式的適用性 

鐵路類型：高速鐵路、一般鐵路、大眾捷運系統 

污染源種類： (1) 高速列車 

             (2)一般列車 

             (3)捷運列車 

評估位置：無特定位置 

評估指標：Leq 

其他：無 

2. 模式基本限制 

無 

3. 模式內容 

模式種類：電腦軟體模式 

模式說明：SoundPlan 模式是依據 Schall03(German Federal Railroad)發展 

出來的，SoundPlan 模式中有鐵路噪音（Railroad）子程式，可計算列車 

所經地區之噪音敏感點音量。此外，對於超出法規標準之地區，亦可進行隔音牆

設計，鐵道噪音預測只是 SoundPlan 模式功能的一部份。SoundPlan 模式 Railroad

子程式，預測鐵路噪音量所需輸入之音源資料包括列車之車種修正值、碟煞之百

分比修正值、列車總長修正值、列車速率修正值、軌道種類修正值、高架橋路段

之修正值、平交道修正值、迴旋半徑修正值及受音點位置等詳細資料。 

依照公式 Leq= log10
   RaLcBrTt

DDDD
DDDDVLDFZ 

 511.0
10  

獲得噪音敏感點音量預測值，並可計算出符合音量標準時所需之隔音牆高度。 

式中 51 dB 為一列火車之基本噪音值 

     DFZ：列車車種之修正值       dB 

     DD：碟煞之百分比修正值       dB 

         DL ：列車總長修正值        dB 

DV：列車速率修正值         dB 

DTt：軌道種類修正值         dB 

DBr：高架橋路段之修正值         dB 

DLc：平交道修正值         dB 

DRa：迴旋半徑修正值         dB 

4. 模式來源：德國 Braunstein+Berndt GMBH 公司。 
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1.SoundPLAN 模擬輸入參數 

一. 音源 

1. L ：列車總長  81  公尺  

2.  V ：列車速率  100  公里/小時 

3.  DBr：高架橋路段之修正值 +3  dB 

4.  DLc：平交道修正值  +5   dB 

5.  DRa：迴旋半徑修正值  +8  dB 

6.  道岔修正值  +5  dB 

7.  F  ：尖峰雙向總車次  80  車次 

二. 鐵道構造 

1. 幾何位置依設計圖輸入 

2. 軌面寬度各路段依設計圖輸入 

3. 路面高度各路段依設計圖輸入 

三. 隔音牆幾何位置： 

1.  高度  1~2.5  公尺 

2.  幾何位置依設計圖輸入 
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附錄一-3  CadnaA 噪音評估模式使用指南 

‧模式種類：軟體模式。 

‧ 模式說明： 

此道路噪音預測電腦模式為德國 DataKustik 公司依德國鐵路噪音

計算規範 Schall03 所發展之模式，亦為 Cadna-A 之子程式，屬 32

位元視窗版軟體，作業環境為 WINDOWS 95、WINDOWS 98 或

WINDOWS NT。 

—計算式 

 
RaBcBrFb

i

DDDD

Em DDDDL VlDFz 







 

 511.0

, 10log10

 

式中各音量修正參數表示如下： 

Lm,E ：距軌道 25 公尺高 3.5 公尺處之列車噪音參考值      dB 

DFE：列車種類修正值         dB 

DD：碟式煞車百分比修正值         dB 

DL：列車長度修正值         dB 

DV：車速修正值         dB 

DFb：軌道種類修正值         dB 

DBr：高架橋或橋梁路段之修正值         dB 

DBc：平交道修正值         dB 

DRa：軌道曲率修正值         dB 

SDDDDDlLL kKorrkBMkLksKIkkEmkr  ,,,,,,,. )log(102.19  

式中     Lr.k ：單一區段至預測點音壓位準,dB(A) 

Lm,E,k：距軌道25公尺高3.5公尺處之列車噪音參考值,dB 

kl ：音源單一區段長度 

Dl,k：大氣吸收調整修正值         dB 

Ds,k：音源至預測點距離之修正參數 

DL,k：音源方向調整 

DBM,k：地表吸收調整 

DKorr,k：障礙物調整 

S：其他調整因子 
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—鐵路邊地區鐵路噪音預測 

輸入軌道、交通、敏感點、噪音防制設施(隔音牆)等物件之屬性資

料後，程式將依據 Schall03 進行計算，輸出結果包括有無噪音防制

措施(隔音牆最佳化設計)前後之敏感受體預測點小時均能音量及水

平、垂直等噪音線圖。 

—隧道口鐵路噪音預測 

輸入軌道、隧道口、敏感點、噪音防制設施(隧道內襯吸音性)等物

件之屬性資料後，程式將依據 Cadna-A 經驗式進行計算，輸出結果

包括有無噪音防制措施前後之敏感受體預測點小時均能音量及水

平、垂直等噪音線圖。 

四. 軟體來源 

‧ 德國 DataKustik 公司(http://www.datakustik.de) 

1.CadnaA 模擬輸入參數 

輸入參數 說明 

列車長度 
直達車：102 公尺 

普通車：81 公尺 

直達車：五車一編組 

（車長：20.25×5≒102 公尺） 

普通車：四車一編組 

（車長：20.25×4≒81 公尺） 

列車最大車速 直線段：90~100 公里/小時 其他路段依據營運計畫 

碟式煞車百分比 100 ％ 以 100 %計算 

單向列車班次 

尖峰班次：直達車 10 班次/小時 

         普通車 10 班次/小時 

離峰班次：直達車 6 班次/小時 

          普通車 6 班次/小時 

依據營運計畫 

營運期間 06：00~24：00 共 18 小時 

尖峰時間 
07：00~9：00 

17：00~19：00 
共 4 小時 

胸牆高度 1.30 公尺 依設計圖輸入 

軌

道 

兩軌道間距 4.1~4.4 公尺 依設計圖輸入 

軌道高度 0.5~0.6 公尺 從鋼軌踏面計算到橋面頂部 

軌道形式 版式軌道 (Slab Track) 校正音量 +5.0 dB(A) 

橋樑形式 高架段 (Viaduct) 校正音量 +3.0 dB(A) 

特殊軌段 
彎曲段 

彎曲半徑 300～500， 

校正音量 +5.0 dB(A) 

彎曲半徑小於 300， 

校正音量 +8.0 dB(A) 

道岔段 校正音量 +5.0 dB(A) 

隔

音

設

施 

設施種類 金屬(隔)吸音板及透明 PC 板 
於超出列車車窗以上部分考

量採用透明板。 

幾何位置 高度從 1.15m~4.5 m 高 長度及位置依設計圖輸入 
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附錄一-4  台北都會區大眾捷運系統後續發展路網環

境影響評估模式使用指南 

1.模式的適用性  

  鐵路類型：大眾捷運系統  

  污染源種類：重 /中運量  

  評估位置：距離軌道中心線 15 公尺處。  

  評估指標：LV ma x  

其他：無  

2.模式基本限制  

  無  

3.模式內容  

  模式種類：經驗模式 

  模式說明： 

sl XX
WKV

A 



























20
log24

30
log5

40
log20LVmax  

LV ma x：軌道中心外 15 公尺處預測之振動位準 (dB)，參考位準為

10
- 5

m/s
2
 

V：車輛行駛速率（公里／小時）  

A：模式參數。建議值對重運量為 45~57，對中運量為 40，如實

測值代入計算之 VL 之差值在±5dB 以上時自行修改參數值。  

K：路軌支撐韌度值，係 Kurzweil 及 Ungar 1982 年建議之勁度修

正係數，為扣件勁度 (MN／公尺 )與扣件間距（公尺）之比值。一

般 K 值可取 30，即本項為 0，其他型式軌道勁度修正係數可參考

下表。  

軌道條件  
修正值，  30log5 K  

(dB) 

浮動軌道  

(Floating Track) 
-10 

特殊軌道路段  

(Special Trackwork)  
+10 

轉彎段  

(Curves) 
+4 

W：若捷運屬地下隧道部分，依 TGGH 建議納入隧道壁厚度校正
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值，其值等於 









20
log24

W
，其中 W 為隧道壁單位重量（噸重／公

尺）。  

X l：距離衰減修正值，包括擴散損失 (spreading loss)及阻尼損失

(damping loss)。其中擴散損失等於

n

r

r










1

2log20 ，阻尼損失等於

 1268.8 rr  。故  12

1

2 68.8log20 rr
r

r
X

n

l 







  。  

式中：  

r1：指振動源至某振動值已知點之距離，此處為 15 公尺。  

r2：指振動源至振動接受點之距離，公尺。  

α：土質衰減係數，台北地區為 0.033~0.1 之間  

n：幾何衰減常數，一般取 0.83 

X s：建築物傳遞係數 (Building Transmission)，指振動進入建築

物之衰減係數。依 Kurzweil 及 Ungar 指出包括偶合損失

(coupling loss)及樓層傳遞損失，其中  

土壤至建物偶合傳遞損失： -5dB 

各樓層間樓板傳遞損失： -0dB           1 樓及地下室  

-3s            2 樓至 6 樓  

-15-0.5s        高於 6 樓  

（ s 值指自地面樓層起向上之樓層數， 2 樓之 s 值為 1， 3 樓之 s

值為 2，以上類推）  

4.模式來源：台北都會區大眾捷運系統後續發展路網環境影響評估  
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1.三重段振動模擬輸入參數 

敏感受體 A V K W N α Xl Xs 

頭前 40 60 30 20 0.83 0.033 5~40 5 

山腳 40 60 30 20 0.83 0.033 15~40 5 

外社 40 60 30 20 0.83 0.033 10~40 5 

坑子社區 40 60 30 20 0.83 0.033 40~80 5 

赤塗崎 40 60 30 20 0.83 0.033 5~80 5 

牛角坡 40 60 30 20 0.83 0.033 10 5 

丹鳳 40 60 30 20 0.83 0.033 10.3~52 5 

大學新村 40 60 30 20 0.83 0.033 24~87.8 5 

化成路 40 60 30 20 0.83 0.033 7.3~16.7 5 

頂崁街 40 60 30 20 0.83 0.033 15~93.2 5 

頭前 40 100 30 20 0.83 0.033 5~40 5 

山腳 40 100 30 20 0.83 0.033 15~40 5 

外社 40 100 30 20 0.83 0.033 10~40 5 

坑子社區 40 100 30 20 0.83 0.033 40~80 5 

赤塗崎 40 100 30 20 0.83 0.033 5~80 5 

牛角坡 40 100 30 20 0.83 0.033 10 5 

丹鳳 40 100 30 20 0.83 0.033 10.3~52 5 

大學新村 40 100 30 20 0.83 0.033 24~87.8 5 

化成路 40 100 30 20 0.83 0.033 7.3~16.7 5 

頂崁街 40 100 30 20 0.83 0.033 15~93.2 5 

2.中壢段振動模擬輸入參數 

敏感受體 A V K W N α Xl Xs 

平安二村 40 60 30 20 0.83 0.033 10 5 

上湳子 40 60 30 20 0.83 0.033 10 5 

湳子 40 60 30 20 0.83 0.033 45 5 

下大坡腳 40 60 30 20 0.83 0.033 36 5 

自強新村 40 60 30 20 0.83 0.033 16 5 

民生社區 40 60 30 20 0.83 0.033 12 5 

城市花園 40 60 30 20 0.83 0.033 25 5 

興和里 40 60 30 20 0.83 0.033 21 5 

芝芭 4-15 號 40 60 30 20 0.83 0.033 55 5 

平安二村 40 100 30 20 0.83 0.033 10 5 

上湳子 40 100 30 20 0.83 0.033 10 5 

湳子 40 100 30 20 0.83 0.033 45 5 

下大坡腳 40 100 30 20 0.83 0.033 36 5 

自強新村 40 100 30 20 0.83 0.033 16 5 

民生社區 40 100 30 20 0.83 0.033 12 5 

城市花園 40 100 30 20 0.83 0.033 25 5 

興和里 40 100 30 20 0.83 0.033 21 5 

芝芭 4-15 號 40 100 30 20 0.83 0.033 55 5 
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附錄一-5  各標段噪音等音量線圖 

1.DE01 標等音量線圖 

 
2.DE02 標等音量線圖 

5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60
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Lmax 1.3m wall+2.7m barrier  
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3.DE03 標等音量線圖 

 
 



 

 

 

 

附錄二  隔音牆風壓計算及結構荷重資料 
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附錄二-1 隔音牆風壓計算及結構荷重資料 
1.隔音牆風壓 

隔音牆安全分析係考量 1.結構荷重 120 kg/m
2。 

                     2.承受風壓 390 kg/m
2。 

(屬 17 級風壓，強烈颱風近中心附近最大風速) 

 

2.蒲福風級表 

蒲福

風級 

名稱 高出地面 10 公尺之相當風速 約略風壓 

中文英文 每秒公尺 每時浬 每時公里 每時英里 每平方米公斤 

0 無風 Calm 0-0.2 <1 <1 <1 0 

1 軟風 Light air 0.3-0.5 1-3 1-5 1-3 <1 

2 輕風 Light brooze 1.6-3.3 4-6 6-11 4-7 1 

3 微風 Gentle breeze 3.4-5.4 7-10 12-19 8-12 1-3 

4 
和風 Moderate 

breeze 
5.5-7.9 11-16 20-28 13-18 3-7 

5 清風 Fresh breeze 8.0-10.7 17-21 29-38 19-24 7-14 

6 強風 Strong breeze 10.8-13.8 22-27 39-49 25-31 14-23 

7 疾風 Near gale 13.9-17.1 28-33 50-61 32-38 23-35 

8 大風 Gale 17.2-20.7 34-40 62-74 39-46 35-52 

9 烈風 Steong gale 20.8-24.4 41-47 75-88 47-54 52-72 

10 暴風 Storm 24.5-28.4 48-55 89-102 55-63 72-97 

11 狂風 Violent storm 28.5-32.6 56-63 103-117 64-72 97-128 

12 颶風 Hurricane 32.7-36.9 64-71 118-133 73-82 128-164 

13 
  

  
37.0-41.4 72-80 134-149 83-92 164-206 

14 
  

  
41.5-46.1 81-89 150-166 93-103 206-256 

15 
  

  
46.2-50.9 90-99 167-183 104-114 256-312 

16 
  

  
51.0-56.0 100-108 184-201 115-125 312-377 

17 
  

  
56.1-61.2 109-118 202-220 126-136 377-499 

>17 
  

  
>61.2       >499 
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臺灣桃園國際機場聯外捷運系統臺灣桃園國際機場至三重站段建

設計畫第六次環境影響差異分析報告暨桃園都會區大眾捷運系統

規劃第三次環境影響差異分析報告(機電系統及月台股道差異) 

專案小組審查意見回覆 

目  錄 

專案小組審查會議紀錄(102 年 10 月 22 日環署綜字第 1020090838 號函) 

頁次 

壹、專案小組審查會議結論 ...........................................................................................  結論-1 

貳、專案小組審查會議綜合討論答覆說明 ...................................................................... 綜 - 1 

附件一、隔音牆風壓及結構荷重 

附件二、半罩式隔音牆及全罩式隔音牆示意圖 

附件三、赤塗崎隔音牆照片 

 

 

 



 

 

 



 

 

「臺灣桃園國際機場聯外捷運系統臺灣桃園國際機

場至三重站段建設計畫第六次暨桃園都會區大眾捷

運系統規劃第三次環境影響差異分析報告（機電系統

及月台股道差異）」專案小組審查會議紀錄 

一、時間：102 年 9 月 18 日（星期三）上午 10 時 30 分 

二、地點：本署 4 樓第 5 會議室 

三、主席：龍委員世俊                   紀錄：楊智凱 

四、出（列）席單位及人員：（詳如會議簽名單） 

五、主席致詞：略 

六、本署對會議進行方式及適用法規進行說明 

七、目的事業主管機關對此開發行為類別之國家整體發展方向及
本計畫之合理性、必要性提出說明 

八、開發單位簡報：略。 

九、綜合討論：詳附件。 

十、結論：請開發單位依下列事項補充、修正後，送本專案小組

再審： 

（一）仍請逐條列表並具體說明環評法施行細則第 38 條所列之
各款情形，以釐清本案變更部分是否需重新辦理環境影

響評估(若有相關公文、文件資料請置於報告附錄)。 

（二）補充根據「陸上運輸系統噪音管制標準」進行噪音評估
之結果，並補充所用模式、設定及敏感點評估相關資料。 

（三）補充本次變更對營運容量、安全、震動、景觀、水土保
持、工作人員等之影響及其因應措施。 

（四）補充現有隔音牆設置前後之噪音差異比較。 
 



 

 

（五）有關委員、專家學者及相關機關所提其他意見。 

十一、散會。 
 



 

 

 



 

 

 



 

 

 



 

 

 



 

 

 



 

 



 

 



 

 



102年 09 月

交通部高速鐵路工程局交通部高速鐵路工程局

1

貳. 環境現況

參.環境影響差異分析

壹.開發計畫概述

肆. 綜合環境管理計畫檢討及修正

1



2

壹、開發計畫概述

2

3

壹、開發計畫概述

臺灣桃園國際機場聯外捷運系統
全長約53公里， 分成中壢與三重段，其中地下段約13公里，高架段約40
公里，共設24座車站(15座高架車站，9座地下車站) ，2處維修機廠

3

中壢段 三重段



壹、開發計畫概述

4

歷次變更環差

原環評
臺灣桃園國際機場至三重站段建設計
畫環境影響說明書（93年3月9日環署

綜字第0930016854號函核備）

桃園都會區大眾捷運系統規劃環境影
響評估報告書（90年1月16日90環署
綜字第0004030號函核備）

第一次
環差

增設A4及A14a車站（96年7月27日環署綜字第0960054427號函核備）

第二次
環差

蘆竹機廠用地變更（97年1月10日環署
綜字第0970002209號函核備）

B9~B10車站路線變更（99年1月19日
環署綜字第0990003850號函核備）

第三次
環差

土方差異（97年8月12日環署綜字第
0970059200號函核備）

第四次
環差

DE02標土方差異（101年8月1日環署
綜字第1010057364C號函核備）

－

第五次
環差

土方差異（101年7月25日環境影響評
估審查委員會第219次會議審核通過）

－

第一次
對照表

車站站名、月台及股道型式、跨越中山高高架段結構型式、車站綠建築執行
成效等項目變更（101年4月3日環署綜字第1010027795號函核備）

第二次
對照表

環境監測計畫變更（102年1月25日環署綜字第1020006765號函核備）

5

壹、開發計畫概述

計畫緣由

　因設計成果部分機電系統參數與原環評內容有所差

異，故於營運前重新檢討以符合實際需求，並依據

「環境影響評估法施行細則」第三十七條規定辦理環

境影響差異分析。

5

變更項目

　直達車停靠站

　車廂尺寸與型式

　行駛速率差異

　A18車站月台及股道
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壹、開發計畫概述

機電系統變更差異說明

6

原環評階段內容 變更後 差異原因

直
達
車
停
靠
站

直達車(途中僅
停靠“長庚醫院
站”)

直達車(途中僅停靠
“新北產業園區
站” 、“長庚醫院
站”)

直達車停靠站除了
原本長庚醫院站
外，另增加新北產
業園區站。

行
駛
速
率
差
異

設計速率：
80公里/小時
平均營運速率：
普通車45公里小
時，直達車55公
里/小時

設計速率：
110公里/小時
平均營運速率：普通
車≧40公里小時，直
達車≧60公里/小
時，最大趕點營運速
率為100公里/小時

變更後土建設計速
率由80公里/小時
增為110公里/小
時，營運階段最大
平均速率為90公里
/小時，最大趕點
速率為100公里/小
時。

7

壹、開發計畫概述

機電系統變更差異說明

7

原環評階段內容 變更後 差異原因

車廂
尺寸
與型
式

三重段車身尺寸為
17公尺×3.4公尺
×2.65公尺(長×
高×寬)，列車採4
車一編組。
中壢段車身尺寸為
17.7公尺×3.4公
尺×2.7公尺(長×
高×寬)，列車由2
～4車廂組成。

車廂尺寸：約20公
尺×3.6公尺×3.2
公尺 (長×高×寬)
直達車：採5車一
編組型式(含行李
車廂一節)
普通車：採4車一
編組型式

經機電系統設計確
定，相關車廂尺寸
根據設計成果進行
變更。另為服務旅
客方便辦理行李託
運業務，故增加設
置行李車廂以便旅
客轉運服務。
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壹、開發計畫概述

機電系統變更差異說明

8

原環評階段內容 變更後 差異原因

A18
車站
月台
及股
道

二側式、二股道
（未來將視情況調
整為一側式+一島
式、三股道）

已確認採用一側式
+一島式、三股道

提供乘客便捷之轉
乘服務，使列車營
運調度更具彈性，
故於設計階段加以
調整。

壹、開發計畫概述

9

第一次變更內容對照表 目前辦理情形

編號 月台及股道 編號 月台及股道

A18
二側式、二股道（未來將視情況
調整為一側式+一島式、三股道）

A18
已確認採用一側式+一島式
、三股道

側式月台

島式月台

A18月台及股道變更
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貳.環境現況

10

11

貳.環境現況

環境因子

11

　本變更案主要變更項目為機電系統參數差異，故主

要涉及之環境影響因子為營運期間列車通過時之沿線

噪音量。



12

貳.環境現況

噪音

12

測 點

L日 L晚 L夜

管制區類別
測值

法規
值

測值
法規
值

測值
法規
值

坑子社區
63.6

60

58.3

55

54.1

50
第二類管制
區一般地區

63.8 60.3 58.9

自強新村
61.6 53.1 48.3

57.8 69.5 58.7

赤塗崎
53.7 51.9 48.6

52.7 53.9 49.3

外社
70.2 66.1 64.9

75.4 68.6 67.9

山腳國小 75.3 71.9 68.4

資料來源：臺灣桃園國際機場聯外捷運系統101年度最後兩季監測成果報告。
註：紅字部分為現況超標。

單位：dB(A)
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貳.環境現況

噪音

13

測 點

L日 L晚 L夜

管制區類別
測值

法規
值

測值
法規
值

測值
法規
值

貴陽街與中山
路口

70.0

76

65.7

75

63.1

72

第三類或第
四類管制區
內緊鄰八公
尺以上之道
路

66.6 61.3 60.5

頂崁街
75.1 72.4 68.8

64.7 62.6 58.6

縣107甲
74.1 73.0 68.8

70.8 67.1 67.6

學仔底
71.3 66.7 61.0

69.4 67.3 62.5

城市花園
70.4 67.6 65.1

69.7 65.8 60.5

資料來源：臺灣桃園國際機場聯外捷運系統101年度最後兩季監測成果報告。

單位：dB(A)
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貳.環境現況

噪音

14

測 點

L日 L晚 L夜

管制區類別
測值

法規
值

測值
法規
值

測值
法規
值

民生社區

60.9

74

59.2

73

52.1

69

第三類或第
四類管制區
內緊鄰未滿
八公尺之道
路

61.8 59.0 51.6

資料來源：臺灣桃園國際機場聯外捷運系統101年度最後兩季監測成果報告。

單位：dB(A)
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參.環境影響差異分析

15
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參.環境影響差異分析

三重段原環評案噪音(營運階段) – 均屬輕微影響以下

16

敏感
受體

營運期間
背景音量 捷運音量 合成音量 差值 影響等級

日間 夜間 日間 夜間 日間 夜間 日間 夜間 日間 夜間
頭前 64.3 54.6 49.7~54.2 64.4~64.7 55.8~57.4 0.1~0.4 1.2~2.8 可忽略 可忽略

山腳 64.3 54.6 52.9~59.6 64.6~65.6 56.8~60.8 0.3~1.3 0.8~4.2 可忽略 可忽略~
輕微

外社 56.6 54.5 44.6~54.8 57.0~59.3 54.9~58.3 0.3~2.7 0.4~3.8 可忽略 可忽略~
輕微

坑子社區 56.6 54.5 49.0~56.0 57.3~59.3 55.6~58.3 0.7~2.7 0.9~3.8 可忽略 可忽略

赤塗崎 60.3 55.8 41.1~55.2 60.4~61.5 55.9~58.5 0.1~1.2 0.1~2.7 可忽略 可忽略
文化路與
八德路 66.9 61.8 49.3~55.8 67.0~67.2 62.0~62.8 0.1~0.3 0.2~1.0 可忽略 可忽略

長庚醫院 66.6 60.4 53.8~58.2 66.8~67.2 61.3~62.4 0.2~0.6 0.9~2.0 可忽略 可忽略

牛角坡 71.0 59.8 49.8~61.4 71.0~71.5 60.2~63.7 0~0.5 0.4~3.9 可忽略 可忽略

丹鳳 69.5 64.1 48.8~65.6 69.5~71.0 64.2~67.9 0~1.5 0.1~2.9 可忽略 可忽略~
輕微

大學新村 65.0 56.3 53.1~62.8 65.3~67.0 58.0~63.7 0.3~2.0 1.7~7.4 可忽略 可忽略~
輕微

化成路 64.1 57.5 53.3~57.2 64.4~64.9 58.9~60.4 0.3~1.9 1.4~2.9 可忽略 可忽略

頂崁街 61.8 54.9 51.6~59.0 62.2~63.6 56.6~60.4 0.4~1.8 1.7~5.5 可忽略 可忽略~
輕微

單位：dB(A)
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參.環境影響差異分析

三重段原環評案噪音(營運階段)評估結果

17

　評估結果顯示計畫路線完工通車後對沿線噪音影響

不大，暫無設置防音牆設施之必要。

　為顧及未來沿線土地利用及聚落發展等因素，將於

全線預留設置隔音牆之空間及荷重，未來將視沿線敏

感受體捷運噪音監測成果、營運狀況及民眾反應，視

需要於適當地點加設隔音設施。
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參.環境影響差異分析

中壢段原環評案噪音(營運階段) –
均從可忽略影響至嚴重影響

18

路段 敏感受體
尖峰時段

影響等級
標準 背景音量 捷運音量 合成音量 差值

B2─B3 平安二村 65 48.9~55.9 58.3~62.2 60.3~62.4 4.4~13.5 可忽略~中度

B4A─B5
民生社區 65 48.9~55.9 53.9~56.8 56.9~57.4 2.1~8.5 可忽略~中度

學仔底 60 48.9~55.9 54.4~57.8 57.4~58.3 2.3~9.4 可忽略~嚴重

B5─B6 赤牛調 60 48.9~55.9 54.4~57.8 57.4~58.3 2.3~9.4 可忽略~嚴重

B6─B7
城市花園 70 48.9~55.9 56.2~63.0 59.0~63.2 3.1~14.3 可忽略~中度

芝芭4-15號 60 48.9~55.9 54.7~58.1 57.6~58.6 2.4~9.7 可忽略~嚴重

單位：dB(A)

19

參.環境影響差異分析

中壢段原環評案噪音(營運階段)評估結果

19

　結構體路肩已有0.7公尺胸牆設計，可減少高架路段

沿線捷運列車部分噪音量，惟針對屬於中度影響之路

段，預估設置2公尺隔音牆後，影響等級均可降低至”

輕微”影響以下

　為顧及未來沿線土地利用、聚落發展等因素，將於

全線預留設置2公尺高隔音牆之空間及荷重，未來將視

沿線敏感受體捷運噪音監測結果，營運狀況及民眾反

應，視需要於適當地點加設隔音設施。
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參.環境影響差異分析

目前本計畫各施工標分標範圍

20

註：DE01標包含CE01B、CE01C及CE01D施工標
DE02標包含 CE02施工標
DE03標包含CE03A與CE03B施工標

DE03標
(高架段)

DE02標
(高架段)

DE01標
(高架段)

(地下段)

(地下段)

(地下段)

21

參.環境影響差異分析

本變更案DE01標噪音(營運階段) – 均屬輕微影響以下

21

敏感點
背景音量 捷運

噪音量 合成音量 法規標準 影響等級
評定

L日 L夜 L日 L夜 L日 L夜 L日 L夜 L日 L夜

疏洪東路 69.9 63.7 47.3~5
7.3

45.1~
55.1

69.9~
70.1

63.8~6
4.3 76 72 無影

響
無影
響

化成路 69.9 63.7 49.1~6
4.2

46.9~
62.0

69.9~
70.9

63.8~6
5.9 65 55 無影

響
無影
響

大學新村 68.3 61.8 40.2~6
2.1

38.0~
59.9

68.3~
69.2

61.8~6
4.0 76 72 無影

響
無影
響

丹鳳轉彎暨道岔段 68.3 61.8 43.8~7
2.2

41.6~
70.0

68.3~
73.7

61.8~7
0.6 76 72 輕微

影響
輕微
影響

中山路三段 72.5 68.2 33.5~6
9.9

31.3~
67.7

72.5~
74.4

68.2~7
1.0 76 72 無影

響
無影
響

青山一段 68.3 61.8 29.0~6
6.2

26.8~
64.0

68.3~
70.4

61.8~6
6.0 65 55 無影

響
輕微
影響

長庚大學學生宿舍 68.3 61.8 56.1~5
9.6

53.8~
56.9

68.6~
68.8

62.4~6
3.0 76 72 無影

響
無影
響

單位：dB(A)
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參.環境影響差異分析

本變更案DE02標噪音(營運階段) – 赤塗崎屬中度影響

22

敏感點
背景音量

捷運
噪音量 合成音量

法規
標準 影響等級評定

L日 L夜 L日 L夜 L日 L夜 L日 L夜 L日 L夜

牛角坡 68.3 61.8 69.2~
69.4

65.3~
65.5

71.8~
71.9

66.9~
67.0 76 72 無影響 輕微影

響
長庚醫院 68.3 61.8 72.1 68.2 73.6 69.1 76 72 輕微影

響
輕微影

響
文化二路與八德路 68.3 61.8 71.6 67.7 73.3 68.7 76 72 輕微影

響
輕微影

響
赤塗崎 53.2 49.0 66.3~

68.5
62.4~
64.6

66.5~
68.6

62.6~
64.7 74 73 中度影

響
中度影

響
土地公坑 63.7 56.6 67.8 63.9 69.2 64.6 74 73 輕微影

響
輕微影

響
坑子社區 63.7 56.6 67.5 63.6 69.0 64.4 74 73 輕微影

響
輕微影

響
外社 72.8 66.4 67.7 63.8 74.0 68.3 74 73 輕微影

響 無影響

山鼻子 72.8 66.4 66.8~
68.4

62.9~
64.5

73.8~
74.1

68.0~
68.6 74 73 輕微影

響 無影響

山腳 75.3 68.4 67.8 63.9 76.0 69.7 74 73 無影響 無影響

頭前 75.3 68.4 68.9 65.0 76.2 70.0 74 73 無影響 無影響

崁下 75.3 68.4 68.4 64.5 76.1 69.9 74 73 無影響 無影響

單位：dB(A)
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參.環境影響差異分析

本變更案DE03標噪音(營運階段) –僅民生社區達輕微影響

23

敏感點
背景音量 捷運噪音量 合成音量 法規標準 影響等級評定

L日 L夜 L日 L夜 L日 L夜 L日 L夜 L日 L夜

平安二村 59.7 56.5 62.2 59.2 64.1 61.1 74 69 無影響 無影響

上湳子 59.7 56.5 62.8 56.2 64.5 59.4 74 69 無影響 無影響

湳子 59.7 56.5 57.2 55.0 61.6 58.8 74 69 無影響 無影響

下大坡腳 59.7 56.5 59.7 55.4 62.7 58.8 74 69 無影響 無影響

自強新村 59.7 56.5 54.0 55.2 60.7 58.9 74 69 無影響 無影響

民生社區 71.4 51.9 60.3 59.5 71.7 60.2 76 72 無影響
輕微影

響

城市花園 70.1 62.8 69.0 58.5 72.6 64.2 76 72 無影響 無影響

興和里 70.1 62.8 62.8 58.8 70.8 64.3 76 72 無影響 無影響

芝芭4-15號 70.1 62.8 55.1 53.2 70.2 63.3 74 69 無影響 無影響

單位：dB(A)

註：原環評敏感點學仔底、赤牛調因高鐵特定區開發位於站區用地而不存在。
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參.環境影響差異分析

赤塗崎敏感點2~2.5公尺高設置隔音牆後– 降至輕微影響

24

敏感點

背景音量 捷運
噪音量 合成音量 法規標準 影響等級

評定

L日 L夜 L日 L夜 L日 L夜 L日 L夜 L日 L夜

赤塗崎 53.2 49.0 59.6~
59.7

55.7~
55.8 60.6 56.6 74 73 輕微

影響
輕微
影響

單位：dB(A)

敏感點

機電變更後
影響等級評定

機電變更設置隔音牆後
影響等級評定

L日 L夜 L日 L夜

赤塗崎 中度影響 中度影響 輕微
影響

輕微
影響

25

參.環境影響差異分析

變更前後差異分析

25

本次變更後依據機電變更項目、現況背景音量以及
相關土建及機電細部設計報告進行整合評估，僅赤
塗崎部分為中度影響，設置隔音牆後降至輕微影
響。

依據原環評內容及環評通過後於99年1月21日公告之
「陸上運輸系統噪音管制標準」新增平均最大音量
管制標準，於細設階段根據最大音量影響評估結
果，於沿線進行隔音牆設置。
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肆、綜合環境管理計畫檢討及修正

26

27

環境影響減低對策之檢討及修正

肆、綜合環境管理計畫檢討及修正

•本變更案對於沿線環境影響有限，故監測項目維持

不變。

環境監測計畫之檢討及修正

•原環評中約有六處敏感點噪音影響達到中度，需進
行減輕對策，而於本變更案僅一處敏感點為中度影
響，經設置隔音牆後已降低影響至輕微，故營運期
間並無新增之相關環境影響 ，沿用原環說書及差異
分析報告研擬之對策即可。

•惟民國99年1月公布陸上運輸系統新增平均最大音

量標準，為符合管制標準，故於沿線最大音量超標

敏感點路段設置隔音牆。

27
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肆、綜合環境管理計畫檢討及修正

路段 設置里程及規模 高度(m)

化成路
上行A2 2k+725~A2 2k+825
下行A2 2k+720~A2 2k+820

1.65

丹鳳

上下行A6 0k+150~A6 0k+250 4.2

上下行A6 0k+040~A6 0k+150 1.15

上下行A6 0k+250~A6 0k+350 1.15

中山路三段

上下行A6 0k+975~A6 1k+175 4.2

上下行A6 0k+950~A6 0k+975 1.15

上下行A6 1k+175~A6 1k+200 1.15

青山路一段 上行A6 1k+200~A6 1k+350 2.15

DE01標

註：未來若仍有需要，可視情況變更隔音設施。

29

肆、綜合環境管理計畫檢討及修正

DE02標
路段 設置里程及規模 高度(m)

瑞銘建材區住戶 下行A7 1k+510~A7 1k+685 2.5

牛角坡 上行A7 1k+870~A7 2k+060 2.5

黃師傅永和豆漿 上行A7 2k+065~A7 2k+255 2.5

偉豐汽車 上行A7 2k+255~A7 2k+430 2.5

長庚醫院

(ARRIVALSIDETRACK-UP)
上行A8 0k+047~A8 0k+065

4.5

(ARRIVALSIDETRACK-UP)
上行A8 0k+065~A8 0k+137

4.5

上行A7 2k+623~A7 2k+695 4.5

(DEPARTURESIDETRACK-UP)
上行A8 0k+045.6~A8 0k+173.6

4.5

註：未來若仍有需要，可視情況變更隔音設施。



30

肆、綜合環境管理計畫檢討及修正

DE02標
路段 設置里程及規模 高度(m)

長庚醫院

(DEPARTURESIDETRACK-UP)
上行A8 0k+173.6~A8 0k+221.6

4.5

上行A8 0k+046~A8 0k+166 4.5

凱悅名廈 下行A8 0k+805~A8 0k+965 4.0

赤塗崎(一) 上行A9 3k+340~A9 3k+546 2.0

赤塗崎(二) 上行A9a 0k+365~A9a 0k+485 2.5

赤塗崎(三) 上行A9a 0k+485~A9a 0k+575 2.5

土地公坑1號 上行A9a 0k+840~A9a 1k+080 2.5

註：未來若仍有需要，可視情況變更隔音設施。

31

肆、綜合環境管理計畫檢討及修正

DE02標
路段 設置里程及規模 高度(m)

坑子社區 下行A9a 1k+160~A9a 1k+420 1.5

外社(一) 上行A9a 2k+345~A9a 2k+565 2.5

外社(二) 下行A9a 3k+200~A9a 3k+375 2.5

山鼻子聚落(51號) 上行A9a 3k+650~A9a 3k+815 1.5

山鼻子聚落(57號) 上行A9a 3k+815~A9a 4k+045 2.5

南山路三段166號 上行A9a 4k+325~A9a 4k+485 2.0

山鼻子聚落(102號) 上行A10 0k+145~A10 0k+345 2.5

山腳(四) 下行A10 0k+355~A10 0k+480 2.0

註：未來若仍有需要，可視情況變更隔音設施。



32

肆、綜合環境管理計畫檢討及修正

DE02標
路段 設置里程及規模 高度(m)

頭前(二) 下行A11 0k+060~A11 0k+215 2.5

崁下11號之1聚落 下行A11 0k+380~A11 0k+545 2.0

文欣國小
(文昌五街95號)

上行A7 2k+430~A8 0k+047 2.5

帝賞大樓(文化二
路、八德路口)

下行A8 0k+751~A8 0k+805 2.5

坑口村坑果路旁新
建家屋

下行A11 0k+215~A11 0k+245 2.5

崁下19-2號獨立家
屋

上行A11 0k+420~A11 0k+480 2.0

註：未來若仍有需要，可視情況變更隔音設施。

33

肆、綜合環境管理計畫檢討及修正

路段 設置里程及規模 高度(m)

上湳子 上行A15 0k+060~A15 0k+211 1.0

自強新村 下行A16 0k+520~A16 0k+671 1.5

民生社區 下行A17 0k+600~A17 0k+800 2.5

DE03標

註：未來若仍有需要，可視情況變更隔音設施。



34

肆、綜合環境管理計畫檢討及修正

本計劃沿線均已預留隔音牆設置荷重，未來若仍有需

要，可根據原環評承諾，視沿線噪音監測結果、營運

狀況及民眾反應，於適當地點加設隔音設施。

34

本變更案依據原環評內容描述，配合現況法規更新，

考量於沿線可能超標之敏感點增設防音措施，故於細

設階段根據最大音量影響評估結果進行隔音牆設置。

經設置後沿線敏感點皆可將噪音影響降至輕微以下，

並符合噪音相關管制標準。

簡報完畢

敬請指教

35
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結論-1 

臺灣桃園國際機場聯外捷運系統臺灣桃園國際機場至三重站段建設計畫

第六次環境影響差異分析報告暨桃園都會區大眾捷運系統規劃第三次環

境影響差異分析報告(機電系統及月台股道差異) 

專案小組審查會議結論及相關意見答覆說明 

壹、結  論 

審    查    結    論 答    覆    說    明 

(一)仍請逐條列表並具體說明環

評法施行細則第 38 條所列之

各款情形，以釐清本案變更部

分是否需重新辦理環境影響

評估(若有相關公文、文件資料

請置於報告附錄)。 

遵照辦理，已逐條說明本案變更並未涉及施行細則

第 38 條所列之各款情形，詳表 1.2.3-1 所示，反因

配合 99 年 1 月公告「陸上運輸系統噪音管制標準」

將最大音量納入評估，增加隔音牆設置，噪音防制

更為周延。 

(二) 補充根據「陸上運輸系統噪

音管制標準」進行噪音評估之

結果，並補充所用模式、設定

及敏感點評估相關資料。 

遵照辦理，已補充「陸上運輸系統噪音管制標準」進

行噪音模擬評估，評估結果詳如表 3-5~表 3-7 所示；

評估所用模式與參數設定；詳表 3-4 所示；敏感點相

關資料詳 3.1 節所示。 

(三)補充本次變更對營運容量、安

全、震動、景觀、水土保持、

工作人員等之影響及其因應

措施。 

遵照辦理 

1.營運容量部份：本案原環評車廂數約為 2~4 車

廂，本案變更後普通車為 4 車廂與原環評相同，僅

直達車多 1 節行李車廂為載運行李之車廂，與原環

評差異不大，而於原環評普通車乘載人數約為 702

人，直達車約為 522 人，本變更案之普通車乘載人

數約為 822 人，直達車約 444 人，與原環評差異不

大，在班距方面則與原環評相同，約為 7.5~10 分

鐘一班次，本次並未變更營運容量。 

2.安全部份： 

隔音牆主要安全考量為隔音牆風壓強度與隔音牆

對結構荷重之影響，依據交通部規定，隔音牆耐風

壓設計強度，需可承受 390kg/m
2 的風壓，大約為

17 級風之風壓，而一般颱風強度約為 12 級風左

右，遠小於設計風壓，應無安全之慮；而結構荷重

於設計時須考量隔音牆負荷 120kg/m
2，並納入橫

樑結構計算，故於結構荷重上應無安全影響。(如

附件一所示) 

3.振動部份：本案依據原環評評估方式進行模擬
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組初審審查意見答覆.doc 

結論-2 

審    查    結    論 答    覆    說    明 

後，沿線於營運期間列車振動量影響皆低於相關標

準。考量未來列車振動影響沿線民眾之感受，於部

份敏感路段設置減振措施，可減少本計畫振動對民

眾之影響。 

4.景觀部份: 因設置之隔音牆高度，於一般路段不

含胸牆均在 3 公尺以下，且於乘客視線部份採用透

明板，可降低景觀壓迫的感覺，影響不大；至於單

側半罩式隔音牆包括DE02標長庚醫院及凱悅名廈

等二處，全罩式隔音牆包括 DE01 標丹鳳段及中山

路三段等二處，亦已採用透明板以降低景觀壓迫的

感覺，相關隔音牆示意圖詳附件二所示。 

5.水土保持部份：本案於隧道洞口及附近邊坡施工

時，已進行穩定分析，如青山路側路段於施工需進

行邊坡開挖，考量隧道洞口上方覆土深度及洞口前

方橋台相關位置及施工動線後，邊坡穩定分析係選

取開挖坡最高之斷面進行分析。而為減少隧道洞口

開挖範圍，開挖邊坡坡度採用直橫比(V：H)=1：

0.5，開挖後並以鋼線網及噴凝土做為坡面保護

工，以避免降雨及地表水沖刷造成邊坡穩定問題。

隧道完工階段則考量隧道之通風問題，需以密閉之

假隧道方式銜接箱型橋，開挖階段邊坡則以水泥加

固土方式，以坡比直橫比(V：H)=1：1 回填，綜上

說明，水土保持並無影響。 

6.工作人員部分：本案規範已考量內部車廂噪音之

影響，規範內部噪音值於關門時量測，車輛空車和

所有設備在最大運載量時不應超過下列值： 

(1)在靜止車廂及駕駛室中心地板面 1.5m高度量測 

A.隧道段  73dB(A) 

B.高架段  72dB(A)。 

(2)車輛於直線段以 90km/h 速度行駛時，在車廂及

駕駛室中心地板面 1.5m 高度，在座位及站位上量

測，當列車運轉在任何加速、減速、包括剎車或滑

行，於輔助系統作動下的最大條件下為 

A.隧道段  80dB(A) 

B.高架段  74dB(A)。 

在振動部份已規範車輛之垂直、側向及縱向之乘坐

品質須使坐位及立位旅客皆感到舒適之等級，故皆
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結論-3 

審    查    結    論 答    覆    說    明 

已考量對於車廂內乘客及工作人員之振動影響。 

(四)補充現有隔音牆設置前後之

噪音差異比較。 

遵照辦理，已補充隔音牆設置前後之噪音差異，本

案於沿線之噪音小時均能音量僅於丹鳳轉彎暨道岔

段、赤塗崎、長庚醫院及文化二路與八德路附近屬中

度影響以上，有 5 處超過小時均能音量標準，平均最

大音量則有 3 處超過標準，經設置隔音牆後已皆可符

合標準，詳如表 3-11~表 3-13 所示。 

(五)有關委員、專家學者及相關機

關所提其他意見。 

其他意見回覆如後。 
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綜-1 

貳、綜合討論 

審    查    意    見 答    覆    說    明 

一、龍委員世俊  

(一)本次變更後之噪音評估之輸

入條件為何？請列出並請說

明這些輸入條件選擇之原

因？車速是否以可能造成高

噪音之車速進行模擬？。 

遵照辦理，噪音輸入條件依據本案機電參數變更

之實際內容，相關輸入條件皆以實際設計成果輸

入以貼近實際狀況，詳細輸入參數詳表 3-4 所示。

本案模擬之最大車速已採營運實際最大趕點速率

100 公里/小時，故模擬時已考量到高噪音之車速狀

況，評估過後，本案於沿線之噪音小時均能音量僅

於丹鳳轉彎暨道岔段、赤塗崎、長庚醫院及文化二

路與八德路附近屬中度影響以上，只有 5 處超過小

時均能音量標準，平均最大音量則有 3 處超過標

準，已含於前 5 處超過小時均能音量標準，經設置

隔音牆後已皆可符合標準。 

(二) 請釐清目前已設置之隔音牆

有那些？未來將設置的路

段、規模及高度各為何？並應

納入報告正文中。 

遵照辦理，目前已設置之隔音牆路段、規模及高

度皆已納入報告本文中，詳如表 3-14~表 3-16 所

示。 

(三) 應將最大音量評估結果同樣

列入音量評估表中。 

遵照辦理，相關最大音量評估結果，已補充納入

報告中，經評估已有 3 處超過最大音量標準，經

設置隔音牆後皆可符合標準，詳如表 3-8~表 3-10

所示。 

二、李委員育明  

(一) 有關計畫期程之說明（P.1-1）

請依工程進度現況，補充說明

實際進度與期程。 

遵照辦理，本計畫業於 102 年 8 月 19 日經行政院

院臺交字第 1020050058 號函同意將通車期程調

整至 104 年底。目前各土建標除蘆竹機廠進度約

為 50%左右外，其餘皆 99%以上。機電部分進度

則大約達到 80%。 

(二) 變更項目請補充說明「最大趕

點營運速率」之適用時機。 

遵照辦理，一般營運期間車輛行駛之最大速率為

90 公里/小時，而最大趕點營運速率 100 公里/小

時則僅發生於列車誤點時做為調整使用，故不屬

於常態情況。 

三、張委員添晉  

(一) 變更後新增停靠站部分隔音遵照辦理 
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綜-2 

審    查    意    見 答    覆    說    明 

牆高度達 4m 以上，請說明設

施安全及景觀之影響。 

安全部份：隔音牆主要安全考量為隔音牆風壓強

度與隔音牆對結構荷重之影響，依據交通部規

定，全國隔音牆耐風壓設計強度，需可承受

390kg/m
2的風壓，大約為 17 級風之風壓，而一般

颱風強度約為 12 級風左右，遠小於設計風壓，應

無安全之慮；而結構荷重於設計時須考量隔音牆

負荷 120kg/m
2，並納入橫樑結構計算，故於結構

荷重上應無安全影響。(如附件一所示) 

景觀部份：因設置之隔音牆高度，於一般路段不

含胸牆均在 3 公尺以下，且於乘客視線部份採用

透明板，可降低景觀壓迫的感覺，影響不大；至

於單側半罩式隔音牆包括 DE02 標長庚醫院及凱

悅名廈等二處，全罩式隔音牆包括 DE01 標丹鳳

段及中山路三段等二處，亦已採用透明板以降低

景觀壓迫的感覺，相關隔音牆示意圖詳附件二所

示。 

(二) 機電系統變更差異說明中，宜

增加噪音及振動對車廂內乘

客及工作人員之影響。 

遵照辦理，本案規範已考量內部噪音之影響，依

據規範內部噪音值於關門時量測，車輛空車和所

有設備在最大運載量時不應超過下列值： 

(1)在靜止車廂及駕駛室中心地板面 1.5m 高度量

測 

A.隧道段  73dB(A) 

B.高架段  72dB(A)。 

(2)車輛於直線段以 90km/h 速度行駛時，在車廂

及駕駛室中心地板面 1.5m 高度，在座位及站位上

量測，當列車運轉在任何加速、減速、包括剎車

或滑行，於輔助系統作動下的最大條件下 

A.隧道段  80dB(A) 

B.高架段  74dB(A)。 

在振動部份已規範車輛之垂直、側向及縱向之乘

坐品質須使坐位及立位旅客皆感到舒適之等級，

故皆已考量對於車廂內乘客及工作人員之振動影

響。 

四、游教授繁結  

(一) P.3-1，第二行文字「…減事時此處為誤植，已修正為「檢視實際設計後」於
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計酬後」何意？ P3-1。 

(二)P.3-7~P.3-9 關於相關模擬請

提供詳細模擬參數以便佐證。 

遵照辦理，噪音詳細模擬參數已補充納入本文，

詳細輸入參數詳表 3-4 所示。 

(三)本次變更之車廂形狀長度增

加 4m，寬度則減少 0.4m，高

度卻增加 1.15m，在東北季風

強盛之本路段，速率增至 110 

km/hr，安全性是否已詳加評

估、測詴？ 

本次變更車廂尺寸為從 17m×3.4m×2.65m(長×高×

寬)變更為 21m×3.8m×3m(長×高×寬)，長度約增加

4m，高度約增加 0.4m，寬度約增加 0.35m，實際

列車最大趕點營運速率為 100 公里/小時，並已考

量相關風壓評估，依據設計資料要求於列車可承

受最大 115km/h 的風速，而東北季風平均風速約

為 6 級，瞬間風速可達 8、9 級，而 9 級風之風速

約為 75~88km/h，仍小於設計風速，故於東北季

風之季節安全無慮。 

(四)本次變更之車輛加大，載重量

亦增加，其噪音評估之計量依

據何在？ 

本次變更之評估為依據「鐵路交通噪音評估模式

技術規範」中的大眾捷運系統所可適用之模式，

分別採以 SoundPlan 與 CadnaA 進行模擬評估，

而此兩種模式所需輸入之參數主要為車長、車輛

種類、車速與軌道特性，與重量較無直接關係，

並於模擬評估時已考量車廂加大後的尺寸。 

(五) 應再檢討沿線風場特性及對

行車安全之影響，特別是在強

風容易出現之地點。 

遵照辦理，本案已要求於列車可承受最大

115km/h 的風速，而東北季風平均風速約為 6 級，

瞬間風速可達 8、9 級，而 9 級風之風速約為

75~88km/h，故於東北季風之季節安全無慮。 

五、顧教授洋  

(一)有關本次變更對營運容量（人

數、車次）之影響及其可能衍

生之衝擊應作說明。 

遵照辦理，本案原環評車廂數約為 2~4 車廂，本

案變更後普通車為 4 車廂與原環評相同，僅直達

車多 1 節行李車廂為載運行李之車廂，與原環評

差異不大，而於原環評普通車乘載人數約為 702

人，直達車約為 522 人，本變更案之普通車乘載

人數約為 822 人，直達車約 444 人，與原環評差

異不大，在班距方面則與原環評相同，約為 7.5~10

分鐘一班次，本次並未變更營運容量。 

(二)有關本次變更對施工期程之

影響應作說明。 

本案變更項目為機電設計之成果，非突然臨時加

入之變更項目，故機電參數變更並未對相關施工

期程造成影響。目前各標土建除了蘆竹機廠進度

約為 50%左右外，其餘皆已達 99%以上。機電部

分進度則大約達到 80%。 
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六、洪教授振發  

(一) 請略說明本案相關之開發現

況。 

遵照辦理，目前各標土建除了蘆竹機廠進度約為

50%左右外，其餘皆已快達 100%。機電部分進度

則大約達到 80%。 

(二) 本案之車廂改變相關的列車

噪音改變應有說明。 

遵照辦理，已將車廂變更後的尺寸納入模擬評

估，經評估過後本案於沿線之噪音小時均能音量

僅於丹鳳轉彎暨道岔段、赤塗崎、長庚醫院及文

化二路與八德路附近屬中度影響以上，只有 5 處

超過小時均能音量標準，平均最大音量則有 3 處

超過標準，已含於前 5 處超過小時均能音量標

準，經設置隔音牆後已皆可符合標準，並可降至

輕微影響以下。 

(三)本案之車速改變所衍生之振

動與噪音增量應有說明 

遵照辦理，已依據本次變更後之速率、車廂尺寸

進行噪音振動模擬影響評估，經評估過後，本案

於沿線之噪音小時均能音量僅於丹鳳轉彎暨道岔

段、赤塗崎、長庚醫院及文化二路與八德路附近

屬中度影響以上，小時均能音量有 5 處超過標

準，平均最大音量則有 3 處超過標準。本案沿線

振動量經模擬預估後皆可低於日本東京都公害振

動規則與人體感知閾值標準。 

(四)本案捷運設施邊線對民房（或

敏感受體）之最近距離及樓房

應呈現於噪音評估摘要表 

遵照辦理，本計畫於遴選沿線之敏感點已考量沿

線距離捷運最近之民房或可能較為敏感之敏感區

位，並依據實際機電參數與背景敏感點資料進行

模擬評估，詳細評估說明詳 3.1 節及表 3-4 所示。 

(五) 本案之噪音評估應考慮小時

均能音量與小時事件音量，並

加上陸上運輸系統噪音管制

標準進行評估。 

遵照辦理，已依據陸上運輸系統噪音管制標準進

行軌道系統小時均能音量評估與平均小時事件最

大音量進行評估，相關評估結果詳表 3-5~表 3-10

所示。 

(六)本案之振動噪音驗收規範與

環境保護措施應略有說明，並

應承諾在驗收時發現振動與

噪音對敏感點有影響之虞時

即應進行自主性改善。 

本計畫噪音部分依據變更後之速率、車廂尺寸進

行噪音模擬影響評估，經評估過後本案於沿線之

噪音小時均能音量僅於丹鳳轉彎暨道岔段、赤塗

崎、長庚醫院及文化二路與八德路附近屬中度影

響以上，只有 5 處超過小時均能音量標準，平均

最大音量則有 3 處超過標準，已含於前 5 處超過

小時均能音量標準，經設置隔音牆後已皆可符合
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標準，並可降至輕微影響以下。同時為避免通車

營運之列車噪音有造成民眾陳情之慮，故於部分

敏感點考量設置隔音措施，經評估後共設置約 31

處隔音牆。 

而在振動部分，本案依據原環評評估方式進行模

擬後，沿線於營運期間列車振動量影響皆低於相

關標準，考量未來列車振動影響沿線民眾之感

受，於部份敏感路段設置減振措施，如於

A5~A6、A20~A21 等車站間敏感路段設置彈性基

鈑，約可降低 1~3dB，於 A2~A3、A6~A7 及 A7~A8

等車站間敏感路段設置浮動式道床，約可降低

5dB 以上，可減少本計畫振動對民眾之影響。 

七、黃教授乾全  

(一)變更後營運最大速率為 90 公

里/小時，最大趕點營運速率

為 100 公里/小時，請說明變

更前（原環評階段）為何？。 

原環評階段並未評估最大速率或者最大趕點營運

速率，僅以設計速率 80 公里/小時進行模擬評估，

本案為確認列車於最大趕點營運速率之噪音影

響，故加入實際最大趕點營運速率 100 公里/小時

相關之噪音模擬，詳表 3-8~表 3-10 所示，直達車

平均營運速率則僅增加 5 公里/小時。 

(二)變更後敏感點之噪音影響評

估，請再詳加說明。如所採評

估模式等相關資料。 

遵照辦理，變更後各敏感點相關資料詳如 3.1 節

所示，本案所採評估模式與評估參數資料詳如表

3-4 所示。 

(三) P.3-7～P.3-10、表 3-4～表 3-7

中，各項資料之時段皆僅列 L

日與 L 夜二時段，同時各評

估點（敏感點）所採法規標準

皆採道路交通噪音環境音量

標準。大眾捷運系統交通噪音

管制標準係屬 99 年 1 月 21

日公告之陸上運輸系統噪音

管制標準內之一部分，此法規

對各時段與音量標準皆與本

報告中所採道路交通噪音環

境音量標準不同，請再檢討。 

遵照辦理，已依據最新之陸上運輸系統管制標準

進行噪音評估，法規標準亦已修正為陸上運輸系

統之大眾捷運系統交通噪音管制標準，並納入平

均最大音量進行評估。經評估後本案於沿線之噪

音小時均能音量僅於丹鳳轉彎暨道岔段、赤塗

崎、長庚醫院及文化二路與八德路附近屬中度影

響以上，只有 5 處超過小時均能音量標準，平均

最大音量則有 3 處超過標準，已含於前 5 處超過

小時均能音量標準，經設置隔音牆後已皆可符合

標準。 

(四) 附錄二-1 係依原環評內容考遵照辦理，已評估設置防音牆後之沿線敏感點噪
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量於沿線可能超標之敏感點

增設防音牆，請補充設置防音

牆路段之噪音資料，又本計畫

沿線於營運期間列車噪音

量，僅「赤塗崎」敏感點為屬

中等影響，而設置隔音牆後，

經評估其影響程度降至輕微

影響，請再詳加說明，如該敏

感點設置隔音牆前後之噪音

量等 

音，均將沿線噪音量影響降低至輕微以下並可符

合陸上運輸系統噪音管制標準，已表列出各敏感

點設置防音牆後之減音量，詳如表 3-11~表 3-13

所示。 

八、行政院農業委員會  

本案本會無意見。 敬悉。 

九、交通部  

為符合桃園國際機場聯外捷運及

桃園都會區大眾捷運系統之營運

需求，高鐵局擬調整變更 1.增設

直達車停靠站、2.車廂尺寸及型

式、3.行駛速率、4.A18 車站月台

及股道等項目，其中前 3 項業納

入報告書報奉行政院核定，另A18

車站月台型式變更一項，高鐵局

亦有報奉本部同意在案，爰本部

尊重高鐵局所提之環差內容 

敬悉。 

十、交通部運輸研究所  

無意見 敬悉。 

十一、環保署空氣品質保護及噪

音管制處 

 

依據第 1-6 頁、表 1-2，本開發計

畫變更機電系統，包括車廂尺

寸、列車編組長度、營運速率

及最大營運速率等，此變更將

影響本計畫原環境影響評估

報告之捷運系統交通噪音影

響等級。請針對本次變更補充

說明下列事項： 
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(一) 針對原環境影響評估報告之

沿線敏感點及本次變更之營

運速率、列車編組長度等條

件，重新進行本變更案之噪音

影響情形模擬及影響等級評

估，並修正表 3-4 至表 3-6 之

相關資料。另請依本署公告之

評估技術規範規定辦理，並補

充 本 案 所 使 用 評 估 模 式

CadnaA 所採用之條件、設定

及重要參數（附錄二僅列出與

原環境影響評估報告之參數

差異表，且該表與表 1-6 資料

不符）。 

遵照辦理，已依據陸上運輸系統噪音管制標準及

本次變更後之速率、車廂尺寸進行噪音模擬影響

評估，本案相關模擬依據「鐵路交通噪音評估模

式技術規範」中的大眾捷運系統所可適用之模

式，分別採以 SoundPlan 與 CadnaA 進行模擬評

估，相關模擬設定參數如表 3-4 所示，經評估後

僅於丹鳳轉彎暨道岔段、赤塗崎、長庚醫院及文

化二路與八德路附近屬中度影響以上，有 5 處小

時均能音量超過標準，平均最大音量則有 3 處超

過標準，並已含於超標小時均能音量之 5 處。 

(二) 表 3-4 至表 3-6，針對敏感點

之捷運系統交通噪音小時均

能音量預測，「法規標準」欄

位請補充說明是否為敏感點

適用之一般地區音量標準值

或環境音量標準。另請增列陸

上運輸系統噪音管制標準欄

位， 以利比較。 

遵照辦理，已修正為陸上運輸系統噪音管制標準

進行評估與比較，詳如表 3-5~表 3-10 所示。 

(三) 依前述說明進行本變更案噪

音影響評估後，請列表說明本

開發計畫目前已設置隔音牆

之設置里程、 規模及其對本

開發計畫沿線敏感點之噪音

防制成效。若於敏感點位置，

噪音影響等級為中度影響

（含） 以上，或已超過陸上

運輸系統噪音管制標準（包含

軌道系統平均最大音量管制

標準），應於本開發計畫完工

前採行相關噪音防制措施，以

減少未來營運階段民眾陳情

捷運系統交通噪音擾寧情形。 

遵照辦理，本變更案已依據最新之陸上運輸系統

管制標準，並納入平均最大音量進行評估。經評

估後本案於沿線之噪音小時均能音量僅於丹鳳轉

彎暨道岔段、赤塗崎、長庚醫院及文化二路與八

德路附近屬中度影響以上，只有 5 處超過小時均

能音量標準，平均最大音量則有 3 處超過標準，

已含於前 5 處超過小時均能音量標準，經設置隔

音牆後已皆可符合標準，並可降至輕微影響以

下。同時為避免通車營運之列車噪音有造成民眾

陳情之慮，故於部分敏感點已考量設置隔音措

施，經評估後共設置約 31 處隔音牆，如表 3-14~

表 3-16 所示。 
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綜-8 

審    查    意    見 答    覆    說    明 

十二、環保署署水質保護處(書面

意見) 

 

本處無意見 敬悉。 

十三、環保署廢棄物管理處(書面

意見) 

 

本處無意見 敬悉。 

十四、環保署環境督察總隊(書面

意見) 

 

(一) 本案變更後，營運最大速率為

90 公里/小時、最大趕點速率

為 100 公里/小時，請補充變

更後之震動及水土保持影響

評估。 

遵照辦理，振動部份依原環評振動評估模式，補

充本案變更後振動之模擬評估，本計畫沿線於營

運期間列車振動量影響皆低於相關標準，詳如表

3-20 及表 3-21 所示。考量未來列車振動影響沿線

民眾之感受，於部份敏感路段設置減振措施，如

於 A5~A6、A20~A21 等車站間敏感路段設置彈性

基鈑，約可降低 1~3dB，於 A2~A3、A6~A7 及

A7~A8 等車站間敏感路段設置浮動式道床，約可

降低 5dB 以上，可減少本計畫振動對民眾之影響。 

水土保持部份，本案於隧道洞口及附近邊坡施工

時，已進行穩定分析，如青山路側路段於施工需

進行邊坡開挖，考量隧道洞口上方覆土深度及洞

口前方橋台相關位置及施工動線後，邊坡穩定分

析係選取開挖坡最高之斷面進行分析。而為減少

隧道洞口開挖範圍，開挖邊坡坡度採用直橫比

(V：H)=1：0.5，開挖後並以鋼線網及噴凝土做為

坡面保護工，以避免降雨及地表水沖刷造成邊坡

穩定問題。隧道完工階段則考量隧道之通風問

題，需以密閉之假隧道方式銜接箱型橋，開挖階

段邊坡則以水泥加固土方式，以坡比直橫比(V：

H)=1：1 回填，綜上說明，水土保持並無影響。 

(二) 依據本次書件內容 P.3-10，開

發單位已於赤塗崎路段增設

2～2.5 公尺高隔音牆，請提供

隔音牆設置照片。 

遵照辦理，已補充赤塗崎路段隔音牆照片於附件

三中。 

(三) 請將簡報資料納入為本次環

評書件內容。 

遵照辦理，已將簡報資料納入環評書件附件一中。 

十五、環保署綜合計畫處  
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綜-9 

審    查    意    見 答    覆    說    明 

仍請逐條列表並具體說明環評法

施行細則第 38 條所列之各款情

形，以釐清本案變更部分是否需

重新辦理環境影響評估(若有相關

公文、文件資料請置於報告附

錄)。 

遵照辦理，以逐條說明本案變更並未涉及施行細

則第 38 條所列之各款情形，詳 1.2.3 節表 1.2.3-1

所示，反因配合 99 年 1 月公告「陸上運輸系統噪

音管制標準」將最大音量納入評估，增加隔音牆

設置，噪音防制更為周延。。 
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附件-1 

附件一、隔音牆風壓及結構荷重 

1.隔音牆風壓 

隔音牆安全分析係考量 1.結構荷重 120 kg/m
2。 

                     2.承受風壓 390 kg/m
2。 

(屬 17 級風壓，強烈颱風近中心附近最大風速) 

 

2.蒲福風級表 

蒲福

風級 

名稱 高出地面 10 公尺之相當風速 約略風壓 

中文英文 每秒公尺 每時浬 每時公里 每時英里 每平方米公斤 

0 無風 Calm 0-0.2 <1 <1 <1 0 

1 軟風 Light air 0.3-0.5 1-3 1-5 1-3 <1 

2 輕風 Light brooze 1.6-3.3 4-6 6-11 4-7 1 

3 微風 Gentle breeze 3.4-5.4 7-10 12-19 8-12 1-3 

4 和風 Moderate breeze 5.5-7.9 11-16 20-28 13-18 3-7 

5 清風 Fresh breeze 8.0-10.7 17-21 29-38 19-24 7-14 

6 強風 Strong breeze 10.8-13.8 22-27 39-49 25-31 14-23 

7 疾風 Near gale 13.9-17.1 28-33 50-61 32-38 23-35 

8 大風 Gale 17.2-20.7 34-40 62-74 39-46 35-52 

9 烈風 Steong gale 20.8-24.4 41-47 75-88 47-54 52-72 

10 暴風 Storm 24.5-28.4 48-55 89-102 55-63 72-97 

11 狂風 Violent storm 28.5-32.6 56-63 103-117 64-72 97-128 

12 颶風 Hurricane 32.7-36.9 64-71 118-133 73-82 128-164 

13 
  

  
37.0-41.4 72-80 134-149 83-92 164-206 

14 
  

  
41.5-46.1 81-89 150-166 93-103 206-256 

15 
  

  
46.2-50.9 90-99 167-183 104-114 256-312 

16 
  

  
51.0-56.0 100-108 184-201 115-125 312-377 

17 
  

  
56.1-61.2 109-118 202-220 126-136 377-499 

>17 
  

  
>61.2       >499 
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附件-2 

附件二、半罩式隔音牆及全罩式隔音牆示意圖 

 

DE02 標  長庚醫院及凱悅名廈單側半罩式隔音牆示意圖 

 

 
DE01 標€丹鳳段及中山路三段全罩式隔音牆示意圖 
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附件-3 

附件三、赤塗崎隔音牆照片 

 

 



 

 

 



 

 

 

 

附錄四  第二次專案小組審查會議紀錄結論及答覆 

 



 

 

 



 

 

臺灣桃園國際機場聯外捷運系統臺灣桃園國際機場至三重站段建

設計畫第六次環境影響差異分析報告暨桃園都會區大眾捷運系統

規劃第三次環境影響差異分析報告(機電系統差異) 

第二次專案小組審查意見回覆 

目  錄 

第二次專案小組審查會議紀錄(103 年 02 月 13 日環署綜字第 1030012605 號函) 

頁次 

壹、專案小組審查會議結論 結論-1 

貳、專案小組審查會議綜合討論答覆說明綜 - 1 
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i 

「臺灣桃園國際機場聯外捷運系統臺灣桃園國際機

場至三重站段建設計畫第六次暨桃園都會區大眾捷

運系統規劃第三次環境影響差異分析報告（機電系統

及月台股道差異）」專案小組第 2 次審查會議紀錄 

一、時間：103 年 1 月 22 日（星期三）下午 3 時 30 分 

二、地點：本署 4 樓第 5 會議室 

三、主席：龍委員世俊                   紀錄：楊智凱 

四、出（列）席單位及人員：（詳如會議簽名單） 

五、主席致詞：略 

六、開發單位簡報：詳附件 1。 

七、綜合討論：詳附件 2。 

八、結論： 

（一）本環境影響差異分析報告建議審核修正通過。 

（二）同意本案書件名稱變更為「臺灣桃園國際機場聯外捷運
系統臺灣桃園國際機場至三重站段建設計畫第六次暨桃

園都會區大眾捷運系統規劃第三次環境影響差異分析報
告（機電系統差異）」。 

（三）開發單位應依有關委員、專家學者及相關機關意見補充、

修正，經有關委員、專家學者及相關機關確認後，提本
署環境影響評估審查委員會討論。 

九、散會。 
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ii 

附件 2 綜合討論（請開發單位於後續資料列表說明） 

一、龍委員世俊 

（一）書件名稱之變更，請依程序辦理。 

（二）目前變更會造成噪音之影響，雖已盡力以設置隔音牆來
降低影響，但若在施工及營運期間，噪音引起附近居民
之反感時，仍請開發單位妥為因應。 

（三）31 處隔音牆已設好，請在書件中釐清。 

二、李委員育明  

簡報資料有關「月台股道差異」之說明，請釐清「同意

不辦理」之意義。  

三、張委員添晉 

（一）評估超過標準或達中度影響之 6 處區域未來若仍有需要，
可視情況變更隔音設施，「變更隔音設施」之時機及內
涵為何？  

（二）隔音牆設置前後之噪音差異，預測減音量應依小時均能
音量及最大音量分別說明。 

（三）P.3-17 表 3-13 均能音量中減音量一欄應為小時均能音量

標準。 

四、顧委員洋 

（一）有關增設 31 處隔音牆之具體考量，應作說明。 

（二）有關本案變更對新北產業園區附近之影響應作補充說明。 

五、洪教授振發 

（一）請說明噪音評點的位置，如有高樓也請說明評估的位置

為多少樓之第幾樓。 

（二）簡報已說明噪音評估位置在距捷運水平距離，宜對附近
敏感的建築樓層有所說明或註明。 

（三）新增直達車停靠站，對於此站的改善及影響應有說明。 

六、黃教授乾全 
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iii 

（一）小時均能量在 DE01 與 DE02 設計標係採 Cadna-A 模式進
行評估，而 DE03 設計標則採 SoundPLAN 模式進行評
估，請說明採二種不同模式評估之理由。同時報告中未

見 SoundPLAN 模式輸入參數之資料。 

（二）表 3-11～表 3-13 係設置隔音牆前後減音量之資料，皆為
使用 Cadna-A 或 SoundPLAN 模式進行模擬，惟報告中未

見模式之輸入參數資料。 

七、行政院農業委員會（書面意見） 

本案本會無意見。  

八、內政部營建署（書面意見） 

本案開發行為變更內容無涉土地使用分區調整變更，本

署無意見。  

九、經濟部中央地質調查所（書面意見） 

本案本所無意見。  

十、交通部運輸研究所（書面意見） 

無意見。  

十一、桃園縣政府環境保護局（書面意見） 

本案噪音影響防制對策一節，惠請依照所提報告書件所

載內容及噪音管制標準相關規定辦理。  

十二、本署空氣品質保護及噪音管制處（書面意見） 

（一）陸上運輸系統噪音管制標準。 

（二）請依本署鐵路交通噪音評估模式技術規範之噪音影響等

級評估流程，以及陸上運輸系統噪音管制標準，重新檢
視並修正表 3-5 至表 3-7 之影響等級評定結果。 

（三）請補充說明表 3-11 至表 3-13 係使用噪音評估軟體之評估

結果，或為實地量測結果，並請依執行方式，補充等音
量線圖或量測地點、量測紀錄等相關資料。 
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（四）請補充說明表 3-14 至表 3-16 所列各路段，目前隔音牆設
置之實際情形，以及未完成設置路段之預定執行期程。 

十三、本署水質保護處（書面意見） 

本處無意見。  

十四、本署廢棄物管理處（書面意見） 

本處無意見。  

十五、本署環境督察總隊 

（一）本次係變更直達車停靠車站、車箱尺寸與形式、行駛速

率等，且變更後已依據「陸上運輸系統噪音管制標準」
進行評估並設置隔音牆，本總隊無補充修正意見。 

（二）請將簡報資料納入為本次書件附件資料。 
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結論-1 

 

臺灣桃園國際機場聯外捷運系統臺灣桃園國際機場至三重站段建

設計畫第六次環境影響差異分析報告暨桃園都會區大眾捷運系統

規劃第三次環境影響差異分析報告(機電系統差異) 

第二次專案小組審查意見回覆 

壹、審 查 結 論 

審    查    結    論 答    覆    說    明 

(一)本環境影響差異分析報告建

議審核修正通過。 

敬悉。 

(二)同意本案書件名稱變更為「臺

灣桃園國際機場聯外捷運系

統臺灣桃園國際機場至三重

站段建設計畫第六次暨桃園

都會區大眾捷運系統規劃第

三次環境影響差異分析報告

（機電系統差異）」。 

敬悉。 

(三)開發單位應依有關委員、專家

學者及相關機關意見補充、修

正，經有關委員、專家學者及

相關機關確認後，提本署環境

影響評估審查委員會討論。 

遵照辦理，相關意見補充回覆及修正，詳後附綜合

討論之意見答覆及報告修訂本本文。 
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綜 - 1 

貳、綜合討論 

審    查    意    見 答    覆    說    明 

一、龍委員世俊 

(一)書件名稱之變更，請依程序辦

理。 

遵照辦理，依據本案第二次專案小組審查會議結

論(二)，本案書件名稱同意變更為「臺灣桃園國

際機場聯外捷運系統臺灣桃園國際機場至三重站

段建設計畫第六次暨桃園都會區大眾捷運系統規

劃第三次環境影響差異分析報告（機電系統差

異）」 

(二) 目前變更會造成噪音之影

響，雖已盡力以設置隔音牆來

降低影響，但若在施工及營運

期間，噪音引起附近居民之反

感時，仍請開發單位妥為因

應。 

遵照辦理，本案施工期間皆於沿線進行環境敏感

點噪音監測，依據監測結果，僅於施工前期偶有

超標之情事，且主要為背景音量所造成的，非屬

本案工程所造成，目前工程進度已接近完成，對

沿線居民幾無噪音影響。未來營運期間為降低未

來民眾受到捷運列車噪音影響，本案於設計階段

評估時，除了針對噪音影響等級達中度以上及超

過陸上運輸系統噪音管制標準之敏感點進行噪音

防治外，亦於列車音量接近陸上運輸系統管制標

準之敏感點，亦考量設置相關防治措施，故經評

估後共設置 31 處隔音牆，詳如報告本文表 3-14~

表 3-16 所示，以降低本案沿線噪音影響民眾情形

發生。同時本計畫沿線均已預留 4 公尺高之隔音

牆設置荷重，故未來若仍再有需要，尚可再根據

原環評承諾，依沿線土地利用、聚落發展等因素，

將視沿線敏感受體捷運噪音監測結果，營運狀況

及民眾反應，評估捷運噪音對敏感受體生活作息

之影響程度，視需要於適當地點加設隔音設施。 

(三) 31 處隔音牆已設好，請在書

件中釐清。 

遵照辦理，31 處隔音牆已述明為現況已設置之隔

音牆，詳如報告本文表 3-14~表 3-16 所示。 

二、李委員育明 

簡報資料有關「月台股道差異」

之說明，請釐清「同意不辦理」

之意義。 

遵照辦理，交通部於 102 年 9 月 13 日以交路字第

1025011937 號函轉知本局，A18 車站月台股道型

式仍維持原方案不變，本局經釐清相關內容後，

於 102 年 10 月 18 日局內會議，正式確認相關 A18
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審    查    意    見 答    覆    說    明 

月台股道型式不納入本案中，故於 102 年 12 月

22 日第二次專案小組會議簡報中，提出本案內容

不納入月台股道差異。 

三、張委員添晉 

(一) 評估超過標準或達中度影響

之 6 處區域未來若仍有需

要，可視情況變更隔音設施，

「變更隔音設施」之時機及內

涵為何？ 

本案目前於沿線已設置 31 處隔音牆，至於變更隔

音設施之時機與內涵，未來將依據原環評隔音牆

設置原則，視沿線敏感受體捷運噪音監測結果，

營運狀況及民眾反應，評估捷運噪音對敏感受體

生活作息之影響程度，視需要於適當地點加設隔

音設施，故原 31 處隔音牆不會減少，但可能視民

眾反應或營運狀況再增加，並已加註於報告本文

表 3-14~表 3-16 所示。 

(二) 隔音牆設置前後之噪音差

異，預測減音量應依小時均能

音量及最大音量分別說明。 

遵照辦理，相關小時均能音量與最大音量之預測

減音量均已分別說明，詳如報告本文第 3.1 節所

示。 

(三) P.3-17 表 3-13 均能音量中減

音量一欄應為小時均能音量

標準。 

遵照辦理，已修正如表 3-13 所示。 

四、顧教授洋 

(一)有關增設 31 處隔音牆之具體

考量，應作說明。 

遵照辦理，本案增設隔音牆主要依據原環評之隔

音牆設置原則，視沿線敏感受體捷運噪音監測結

果，營運狀況及民眾反應，評估捷運噪音對敏感

受體生活作息之影響程度，視需要於適當地點加

設隔音設施。故經評估後依據行政院環保署「鐵

路交通噪音評估模式技術規範」之噪音影響等級

評估流程圖(詳附錄一-1 所示)，進行噪音影響等

級評估後，除了於沿線達到中度影響及超過陸上

運輸系統噪音管制標準之敏感點設置隔音牆外，

另考量未來避免通車營運後列車老化及輪軌磨損

導致噪音增加，而有造成民眾陳情之慮，故於部

分敏感點音量接近標準路段亦設置隔音措施，使

環境保護更為周延。 

(二)有關本案變更對新北產業園

區附近之影響應作補充說明。 

依據核定之 A3 站都市設計審議報告書，其車站

設計、人車動線規劃、轉乘設施需求等，已考量
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綜 - 3 

審    查    意    見 答    覆    說    明 

設站對新北產業園區之影響，並納入直達車停靠

之運輸需求，符合大眾捷運法、都市計畫及新北

市土地使用分區管制相關規定。 

A3 站轉乘設施部分，依直達車及普通車整體旅運

量推估，其需求 20 席汽車位、61 席腳踏車位、

104 席機車位，汽車位並根據都審要求增設至 38

席。鄰近之「新北產業園區市有土地立體停車場

及多功能會館」，另將提供 404 席汽車位。A3 站

人行動線部分，已妥善規劃路口人行動線，包括

設置必要之行人穿越線及觸控號誌。 

原則上，機場捷運 A3 站停靠直達車及普通車，

將有助於降低該區域私人運具之使用，配合前述

轉乘設施及人行動線規劃，當可提昇旅客行的品

質，並有助新北產業園區之發展，且對環境屬正

面影響。 

五、洪教授振發 

(一) 請說明噪音評點的位置，如有

高樓也請說明評估的位置為

多少樓之第幾樓。 

遵照辦理，本案沿線敏感點沿線建物情況，詳如

報告本文第 3.1 節所示，噪音評估點於部分較高

樓層分佈之路段，已考量各層樓之噪音影響，部

分則以一樓做為噪音評估點進行影響評估。 

(二) 簡報已說明噪音評估位置在

距捷運水平距離，宜對附近敏

感的建築樓層有所說明或註

明。 

遵照辦理，已針對敏感點鄰近之建築樓層進行補

充說明，詳如本文第 3.1 節所示。 

(三)新增直達車停靠站，對於此站

的改善及影響應有說明。 

依據 A3 站都市設計審議報告書，其車站設計、

人車動線規劃、轉乘設施需求等，皆已考量直達

車停靠之運輸需求。 

就本站轉乘設施部分，原規劃需求 20 席汽車位，

目前根據都審要求增設至 38 席停車位。且鄰近之

「新北產業園區市有土地立體停車場及多功能會

館」，將於 103 年 1 月前完工啟用並提供 404 席汽

車位。若未來旅客需求超乎預期，則 A3 站平面

停車場可改建為立體停車場，且對環境屬正面影

響。 

六、黃教授乾全 
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審    查    意    見 答    覆    說    明 

(一)小時均能量在 DE01 與 DE02

設計標係採 Cadna-A 模式進

行評估，而 DE03 設計標則採

SoundPLAN 模式進行評估，

請說明採二種不同模式評估

之理由。同時報告中未見

SoundPLAN 模式輸入參數之

資料。 

遵照辦理，因 DE01、DE02 標與 DE03 標為不同

顧問公司進行模擬評估，故所採以評估之模式主

要為各顧問公司所擁有之模式，CadnaA 與

SoundPLAN 皆為環保署所認可之噪音模擬模式。 

另本案 SoundPLAN 模式輸入參數資料，已補充

於附錄一-2 所示。 

(二)表 3-11～表 3-13 係設置隔音

牆前後減音量之資料，皆為使

用 Cadna-A 或 SoundPLAN 模

式進行模擬，惟報告中未見模

式之輸入參數資料。 

遵照辦理，SoundPLAN 隔音牆輸入之參數及

CadnaA 隔音牆輸入之參數，已分別補充於附錄一

-2 及附錄一-3 所示。 

七、行政院農業委員會（書面意見） 

本案本會無意見。 敬悉。 

八、內政部營建署（書面意見） 

本案開發行為變更內容無涉土地

使用分區調整變更，本署無意見。 

敬悉。 

九、經濟部中央地質調查所（書面意見） 

本案本所無意見。 敬悉。 

十、交通部運輸研究所（書面意見） 

無意見 敬悉。 

十一、桃園縣政府環境保護局（書面意見） 

本案噪音影響防制對策一節，惠

請依照所提報告書件所載內容及

噪音管制標準相關規定辦理。 

遵照辦理。 

十二、環保署空氣品質保護及噪音管制處（書面意見） 

(一)陸上運輸系統噪音管制標準。 敬悉。 

(二)請依本署鐵路交通噪音評估

模式技術規範之噪音影響等

級評估流程，以及陸上運輸系

統噪音管制標準，重新檢視並

修正表 3-5 至表 3-7 之影響等

級評定結果。 

遵照辦理，已重新檢核表 3-5 至表 3-7 之相關影

響等級評定結果，相關修正詳如表 3-5 至表 3-7

所示。 

(三)請補充說明表 3-11 至表 3-13 遵照辦理，表 3-11 至表 3-13 皆為使用 CadnaA 或
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審    查    意    見 答    覆    說    明 

係使用噪音評估軟體之評估

結果，或為實地量測結果，並

請依執行方式，補充等音量線

圖或量測地點、量測紀錄等相

關資料。 

SoundPlan 軟體進行模擬設置隔音牆後之減音

量，經設置後皆可符合陸上運輸系統噪音管制標

準，相關等音量線圖補充詳附錄一-5 所示。 

(四)請補充說明表 3-14 至表 3-16

所列各路段，目前隔音牆設置

之實際情形，以及未完成設置

路段之預定執行期程。 

遵照辦理，表 3-14 至表 3-16 所列之隔音牆設置

路段，目前皆已完成設置，並已於表 3-14至表 3-16

補充說明。 

十三、環保署水質保護處（書面意見） 

本處無意見 敬悉。 

十四、環保署廢棄物管理處（書面意見） 

本處無意見。 敬悉。 

十五、環保署環境督察總隊 

(一 )本次係變更直達車停靠車

站、車箱尺寸與形式、行駛速

率等，且變更後已依據「陸上

運輸系統噪音管制標準」進行

評估並設置隔音牆，本總隊無

補充修正意見。 

敬悉。 

(二)請將簡報資料納入為本次書

件附件資料。 

遵照辦理，已將簡報資料納入，詳如附錄四所示。 

 

 




