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摘 要：采用实测法对小区内的代表性点位进行噪声监测，并记录主要道路的车流量，将实测的车流量及道路相 

关参数输入到 SoundPLAN预测软件中进行预测，计算预测值与实测值的差值。结果表明，偏差在 2．8 dB(A)以内说 

明该软件可以用于交通噪声对住宅小区的噪声影响预测。用 SoundPLAN预测软件绘制了住宅小区的平面和横截面声等 

值线图，形象的表达了交通噪声对住宅小区的影响。 
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随着我国社会经济的不断发展，城市汽车保 

有量不断增加，道路交通噪声污染已逐渐成为沿 

线居民最为关注的环境污染问题 ，周边交通噪 

声的影响成为房地产开发项 目选址的重要影响因 

素，因此，预测结果的准确性至关重要。 

目前，国际上已提出多种公路噪声预测模 

式，美国于1978年l2月发布了FHWA高速公路交 

通噪声预测模型 ，英国于1975年发布了CRTN模 

型 ，1988年又发布了其改进版CRTN88 ，德国分 

别于1981年和1990年发布了RLS81模型及其改进 

版RLS90模型网。在我国公路环境影响评价交通 

噪声预测中，多参照美国FHWA噪声预测模式和 

交通部 《公路建设项目环境影响评价规范》 

(JTG B03—2006)中推荐的噪声预测模式。目前， 

环境保护部新发布的 《环境影响评价技术导则一 

声环境》 (HJ2．4—2009)中推荐的噪声预测模 

式 ，则在我国交通噪声环境影响评价预测中应用 

较广 ，以上各种预测模式均可以给出预测点的 

噪声值，但必须与制图软件相结合才能做出声等 

值线图。soundPLAN即是一款将预测模式与制图 

相结合的预测软件。 

本研究采用SoundPLAN预测软件预测道路交 

通噪声对住宅小区的影响，与实测的噪声值进行 

对比，验证其准确性，并绘制平面和横断面等声 

级线图，作为软件应用的示例。 

1 研究方法 

首先选择有代表性的现状道路和小区，选取 
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有代表性 的点位进行 噪声值 实测 ，再用 

SoundPLAN对实测点噪声值进行预测，分析其误 

差范围，判定模型的准确性，在确定了模型可用 

的基础上进行住宅小区不同高度水平面和不同横 

截面上声等值线图的绘制，以评价道路交通噪声 

对住宅小区的影响。 

1．1 软件介绍 

SoundPLAN软 件 自 1986年 由 Braunstein+ 

Berndt GmbH软件设计师和咨询专家颁布以来， 

迅速成为德国户外声学软件的标准，并逐渐成为 

世界关于噪声预测、制图及评估的领先软件，该 

软件根据Schall03(GermanFedera Railroad)发展而 

来 ，它提供的道路交通噪声预测模式包含了上 

面提到的FHWA、CRTN及RLS90等预测模式，可 

模拟几何衰减、地面效应、表面反射以及障碍物 

引起的屏蔽等衰减项，同时考虑了空气吸收衰 

减、建筑物多次反射等影响因素，它可覆盖接受 

点周围的整个区域。 

SoundPLAN除了可以给出关心点的噪声值， 

还可绘制噪声等值分布图、噪声敏感点噪声分布 

图和三维噪声分布等，可以表现不同高度(地 

面、10 1TI、20 m等1水平面的等值线或某个横断面 

的等值线，还可以以动画形式进行动态演示 。 

1．2 住宅小区概况 

滨海之窗住宅小区位于深圳市南山区南山街 

道滨海大道和后海大道交叉口，小区共有10栋建 

筑，临道路侧为4栋31层高的高层建筑，建筑间 

距l2～14 in之间，建筑形状为x形，建筑横向宽度 

40 In，纵向宽度38 In，小区地形高程为5．8 ITI， 

小区外围有2．0 nl高的实体围墙，围墙外西侧为 

1～3层的铁皮房，小区平面布置见图l。 

围墙 

图1 滨海之窗住宅小区平面布置及噪声监测点位 

小区周边主要噪声源为滨海大道和后海大 青混凝土。 

道，两条道路节点处后海大道上跨滨海大道。滨 1．3 噪声监测方案及监测结果 

海大道现状为双向八车道，为城市．陕速路，设计 共设置35个监测点，各点位编号、名称、位 

车速60 km／h，道路横断面为：4．0Ⅱ绿化带+4．5 In 置见表1，点位水平位置可见图1。 

人行道+8．0 in辅路+16．5 m主路+6．0 m绿化带 监测仪器采用4台AWA6270+G型噪声分析 

+16．5 m主路+16．5 m绿化带+8．0 m辅路+5．8 m人行 仪，单次测量精度为O．5 dBA，每次测量前用 

道。后海大现状为双向6车道，为城市主干道， ND9型声级校准仪进行校准，校准精度为0．2 dBA， 

设计车速60 km／h，道路横断面为：3．5 in人行道 测量在天气晴好、交通正常的时段进行，单次测 

+2．0 nl绿化带+14．5 m主路+1．6 m绿化带+14．5 m主 量时段为l h，各测量时段记录车流量，监测结 

路+2．0 m绿化带+3．5 m人行道，路面材料均为沥 果见表2。 
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1．4 SoundPLAN参数选取 

计算模式选择FHWA1978，建筑物、地形、 

道路 等实体 通过CAD输 出的DXF文件导人 

SoundPLAN的基础数据库，并根据实际情况进行 

定义，建筑物参数主要包括建筑物类型、高度、 

层数、层高及墙面反射损失取1 dB(A)，道路 

参数主要包括车流量、车速、路宽及中间隔离带 

宽度、路面材料、坡度修正值，地形参数主要是 

标高点数值。 

2 预测结果 

运行SoundPLAN得~iJ35个点的预测值，与实 

测值进行比较，见表3。绘制不同车流量时滨海 

之窗住宅小区不同高度处的等声值线图，由于篇 

幅所限，选择部分图片见图2和图3。 

表3 噪声预测值与实测值的比较 dB(A) 

一 86— 





环境保护科学 第40卷 第1期 201 4年2月 

(2)SoundPLAN将噪声预测与制图进行结 

合，可以直观而形象的表达交通噪声的衰减规 

律，满足 《环境影响评价技术导则一声环境》 

(HJ2．4—2009)的一级评价的要求。 

(3)根据预测结果，受交通噪声影响，路 

边敏感点临路侧及后排均出现超标 ，高噪声区域 

主要集中在两条道路的立体交叉口。 

(4)声屏障对低层敏感点有较好的防护作用。 
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染防治设施正常运转和污染物达标排放。特别是 

“十一五”期间，积极引进低消耗、高附加值 

的项目落户，经济总量快速增长，而主要污染 

物排放总量保持稳中有降，达到了增产不增污 

的成效。 

而受我国以5年为规划时间段的政策因素特 

征，工业COD排放量的EKC曲线呈现阶段性变化 

特征，虽然 “十一五”期间比 “十五”期间升幅 

降低，但不能否认在规划时间段的初期存在上升 

趋势，规划时间段交替期间由于规划制定发布的 

时间差、环境统计口径的调整等因素导致统计数 

据在时间段交替阶段的延续性不足。 

5 结语 

青岛市在经济快速增长、人口规模不断扩 

大的条件下，青岛市工业 “三废”排放均不符合 

典型的EKC理论 ， “三废”污染物的排放仍然呈 

现一定的增长趋势，经济的不断增长不能单独解 

决环境问题。工业sO，和COD排放量与经济发展 

年际变化趋势近似呈现正 “N”型曲线特征，同 

时呈现一定的以5年规划时间段变化的阶段性特 

征，随着减排工作的逐年推进， “十一五”的纵 

向排放量明显低于 “十五”期间。 

综上所述，随着经济社会发展，青岛市必 
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须在加快建设幸福宜居的现代化国际城市的同 

时，积极探索在发展中保护、在保护中发展的环 

境保护新道路，明确环境保护在生态文明建设中 

的基础地位，更加科学及时有效的制定总量减排 

规划计划，严格制定各项考核办法，建立和完善 

减排长效机制，以环境保护优化经济发展。加强 

大气 、水、土壤的重点区域、流域污染综合治 

理，强化污染源安全监管，建立健全环境安全预 

警体系建设 ，使主要污染物排放的EKC曲线继续 

保持降低或 “熨平”趋势，以期画出EKC曲线新 

拐点。 
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